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1 Veranlassung und Zielstellung

Im Stadtquartier westlich des Bahnhofes der Stadt Merseburg befindet sich der Alb-
recht-Direr-Schulkomplex (siehe Abb. 1). Dieser beheimatet eine Grundschule, eine
Sekundarschule sowie ein Gymnasium. Dartiber hinaus befindet sich im unmittelba-
ren Umfeld die Kindertagesstatte ,,Flax & Kriimel". Der ErschlieSungsverkehr der Bil-
dungs- und Betreuungseinrichtungen wird im Wesentlichen liber das Anliegerstra-
[Sennetz des Wohnquartiers abgewickelt.
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Abb. 1 Untersuchungsgebiet

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/

Vor allem in den Morgenstunden zu Unterrichtsbeginn sowie in geringerem Umfang
auch am Nachmittag ergeben sich damit erhohte Verkehrsaufkommen. Diese betref-
fen sowohl den Kfz-Verkehr als auch den OPNV sowie den Fuf- und Radverkehr.
Zudem sind durch die vielfaltigen Nutzungsiiberlagerungen verschiedene Probleme
und Konflikte zu beobachten. Betroffen sind insbesondere die Schul- und Kitakinder,
welche zu Fuls oder mit dem Rad die Bildungs- bzw. Betreuungseinrichtungen errei-
chen wollen. Parallel ergeben sich auch fiir die Anwohnerinnen und Anwohner Wech-
selwirkungen und Einschrankungen. In der Vergangenheit waren regelmalsig An-
wohnerbeschwerden zu verzeichnen.

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes sollen die bestehenden verkehrlichen Rahmen-
bedingungen im Umfeld des Albrecht-Diirer-Schulkomplexes systematisch erfasst
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und verkehrsplanerisch bewertet werden. Darauf aufbauend sind Malsnahmen zu
entwickeln, welche zu einer Reduzierung der bestehenden Konflikte sowie zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit im Umfeld des Schulstandortes beitragen kdnnen. Da-
mit soll parallel auch der Umweltverbund gestarkt sowie die selbstandige Mobilitat
der Schiilerinnen und Schiiler gefordert werden. Hierfiir ist die friihzeitige Einbin-
dung verschiedener Akteure in den Planungsprozess erforderlich.

Zurlickliegender Prozess

Die Verkehrssituation im Schulumfeld des Albrecht-Diirer-Schulkomplexes ist be-
reits seit einigen Jahren wiederkehrend in Diskussion. Kernpunkte waren die Hol- und
Bringe-Verkehre, die Bushaltestelle in der Albrecht-Diirer-Stralde und die aus dem
Schulbetrieb resultierenden Belastungen fiir die Anwohner. Einigkeit bestand stehts
darin, dass die Sicherheit der Schulkinder an erster Stelle steht.

Bereits 2014 wurden Querschnitts-Verkehrserhebungen, zur Ermittlung der tagli-
chen Verkehrsmengen in der Brotuffstralse, Thietmarstralse, Wilhelm-Liebknecht-
StralSe und Rektor-Block-Stralse durchgefiihrt und die Situation vor Ort verstarkt
beobachtet. Darauf aufbauend wurden 2015 in einer internen Beratung das Parkver-
botin der Albrecht-Durer-StrafSe erweitert, der Bushaltestellenbereich durch Anord-
nung eines zweiten Haltestellenzeichens und Markierungen auf der Fahrbahn ver-
deutlicht und den Grundschullehrern die Flache im Thomas-Miintzer-Park zum Par-
ken angeboten. Die Grundschule lehnte die Parkflache aufgrund der unglinstigen
Rahmenbedingungen ab.

2016 wurde von der Stadt Merseburg eine Studie in Auftrag gegeben und die Ver-
kehrssituation vor Ort durch das Planungsbiiro VSC untersucht. Eine abschlielsende
Dokumentation der Ergebnisse existiert nicht. Eine Stellungnahme des ADAC stufte
die Situation als unbedenklich ein und empfahl ein eingeschranktes Halteverbot vor
der Schule, um das Aussteigen der Kinder besser ordnen zu kénnen. Ende des Jahres
fand eine Biirgerversammlung mit rund 60 Teilnehmenden statt. Darin wurde die Si-
tuation im Schulumfeld gemeinsam mit Anwohnern, Stadtraten, Sachkundigen so-
wie Vertretern der Schulstandorte, Eltern und Schiilersprecherinnen besprochen.

Im Zuge einer Stadtratssitzung 2017 wurde flir den westlichen Abschnitt der Wil-
helm-Liebknecht-Stralde die Anordnung einer zuldssigen Geschwindigkeit von 20
km/h beschlossen. Dariiber hinaus wurden verschiedene kleinere MalRnahmen wie
ein zeitlich beschranktes Parkverbot vor den Schulen diskutiert.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde die Bestandssituation
nochmals unvoreingenommen durch SVU als Fachgutachter bewertet. Bei der an-
schlielSenden Abwagung von Handlungsmaoglichkeiten und Malsnahmenkonzeption
wurden wichtige Aspekte des vorgelagerten Diskussionsprozesses berticksichtigt.
Im Ergebnis liegen nunmehr eine umfassende Dokumentation der verkehrsplaneri-
schen Grundlagen und Maflinahmenempfehlungen fiir die Neuordnung der bil-
dungs- und betreuungseinrichtungsbezogenen Verkehre fiir den Albrecht-Diirer-
Schulkomplex vor.
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2 Vorgehensweise

Zunachst wird eine Analyse der Bestandssituation durchgefiihrt. Dabei werden so-
wohl die allgemeinen Rahmenbedingungen betrachtet als auch die verkehrlichen As-
pekte unter Beriicksichtigung aller Verkehrstrager analysiert.

Die wesentlichen Zielstellungen fiir die Entwicklung des Verkehrssystems im Unter-
suchungsgebiet lassen sich zu folgenden Aspekten zusammenfassen:

» Ordnung der Hol- und Bringe - Verkehre

» Ordnung des Parkraums

» Reduktion bestehender Konflikte / Nutzungsiiberlagerungen

» Verbesserung der Verkehrssicherheit (insbesondere der Schul- und Kita-Kinder)
» Forderung des Umweltverbundes

» Forderung der selbststandigen Mobilitat der Schiilerinnen und Schiiler

» Reduktion der verkehrsspezifischen Belastigungen fiir die Anwohner

Darauf aufbauend erfolgten die konzeptionellen verkehrsplanerischen Untersu-
chungen, aus denen anschlielSend die verkehrsplanerischen Handlungsempfehlun-
gen abgeleitet wurden. Ein Schwerpunktthema bildete hierbei die Neuorganisation
des Hol- und Bringeverkehrs. Dariiber hinaus wurden weitere Malinahmen zur Si-
cherung der Schul- und Kita-Wege sowie zur Optimierung der Verkehrsablaufe in-
nerhalb des Untersuchungsgebietes erarbeitet.

Einen weiteren Baustein stellt die Einbindung wichtiger Akteure in den Bearbei-
tungsprozess dar. Daher wurden die Arbeiten einerseits durch eine prozessbeglei-
tende Lenkungsgruppe begleitet (siehe Kapitel 5.1). Andererseits hatten auch die
Schiilerinnen und Schiiler die Maoglichkeit, sich mittels eines Schiilerfragebogens in
den Bearbeitungsprozess einzubringen (siehe Kapitel 5.2).

3 Bestands- und Konfliktanalyse

3.1 Verkehrsnetz- und Siedlungsstruktur

Das Untersuchungsgebiet liegt im Westen der Stadt Merseburg. In den Randberei-
chen sind die Bundesstralsen B 91 und B 181 sowie die Bahnstrecke Halle - Erfurt /
Jena pragend. Die Haupterschlielsungsachsen sind lediglich punktuell mit dem Un-
tersuchungsgebiet verknlipft. Vor allem in Richtung Osten und Westen stellen die B
91 und die Bahnstrecke wesentliche Barrieren dar, welche die Zuwegung in das Un-
tersuchungsgebiet strukturell einschranken und fiir Biindelungseffekte im Bereich
der definierten Querungsstellen sorgen.

Flr den Kfz-Verkehr fungiert die Bahnunterfiihrung in der Teichstralse als Haupt-
verbindung zum Stadtzentrum. Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind die
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Geusaer Stralse, die Klobikauer Stralse und der Strallenzug Rainer-Zille-Stralse /
Lauchstadter Stralse sternformig an diese angebunden. Als Alternative kann die
Bahnquerung in der Halleschen Stralsen genutzt werden, welche jedoch lediglich fiir
den nordlichen Rand des Untersuchungsgebietes relevant und eher in Nord-Siid-
Richtung ausgerichtet ist. Flir den Fulsverkehr existieren am Bahnhof sowie nordlich
und siidlich von diesem drei weitere Moglichkeiten die Bahnstrecke zu queren. Auf-
grund der Treppenanlagen sind diese jedoch nur mit Abstrichen fiir den Fuls- und
Radverkehr nutzbar.

Die Anbindung des Untersuchungsgebietes an die B 91 als zentrale Nord-Siid-Ver-
bindungsachse im Stadtgebiet Merseburg ist an den Knotenpunkten Geusaer Stralse,
Klobikauer Strafse und August-Bebel-Stralse gewahrleistet. Eine zusatzliche Que-
rungsmoglichkeit flir den Fuls- und Radverkehr existiert lediglich in Verlangerung
der Thietmarstralse unmittelbar nordlich des Albrecht-Diirer-Schulkomplexes.

Auch fiir die ErschlielSung innerhalb des Untersuchungsgebietes sind die mit der B 91
verknipften Stralsen von zentraler Bedeutung. Als weitere Hauptverbindungen fun-
gieren der StralSenzug Rainer-Zille-Stralse / Lauchstadter Stralse und die Von-Har-
nack-StralSe.

Siedlungsstrukturell handelt es sich um ein Wohngebiet mit gemischter Bebauung.
Im siidlichen Bereich dominieren Ein- und Mehrfamilienhduser in eher dichten Be-
bauungsstrukturen. Im nordlich Teil ist das Untersuchungsgebiet hingegen vorran-
gig durch Geschosswohnungsbau in Form von drei geschossigen Wohnblocken ge-
kennzeichnet. Vorrangig in den Randbereichen bzw. entlang der Haupterschlie-
Bungsstralsen finden sich verschiedene Versorgungs- und Dienstleistungseinrich-
tungen. Unmittelbar an der Bahnstrecke existieren gewerbliche Nutzungen.

Dariiber hinaus bildet, wie bereits erlautert, der Albrecht-Diirer-Schulkomplex einen
zentralen Nutzungsschwerpunkt im Gebiet. Dieser befindet sich zwar unmittelbar
ostlich der B 91, wird jedoch nicht tiber diese erschlossen. Die ErschliefSung erfolgt im
Bestand im Wesentlichen liber die Brotuffstralse, Albrecht-Duirer-Stralse, Wilhelm-
Liebknecht-Stralse und Rektor-Block-Stral3e.
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3.2 Einzugsgebiete und Schiilerzahlen

Die verschiedenen Schulen des Albrecht-Diirer-Schulkomplexes haben unterschied-
lich grofSe Einzugsbereiche und Schiilerzahlen.

Abb. 2

Abb. 3

Domgymnasium Standort Albrecht-Diirer-Strale

SEE A Einzugsbereich Gymnasium 4
,.,.1weirsenf;ei[§\""", 200018 Albrecht-Diirer-Schulkomplex |
Ubersicht Einzugsbereich Domgymnasium

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/

Das Domgymnasium ist auf zwei Standorte im Stadtgebiet aufgeteilt. Neben dem
Gebaude in der Albrecht-Diirer-StralSe findet sich ein zweiter Standort in der Altstadt
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am Domplatz. Im Schuljahr 2022 / 2023 besuchen insgesamt ca. 750 Schiilerinnen
und Schiiler das Gymnasium, wobei sich diese auf die beiden Standorte aufteilen.
Tendenziell soll sich die Schiileranzahl in kommenden Jahren nur geringfligig erho-
hen. Das Einzugsgebiet des Gymnasiums (siehe Abb. 3) beinhaltet neben den westli-
chen Ortsteilen der Stadt Merseburg die Gemeinden Bad Lauchstadt, Braunsbedra,
Miicheln, Schkopau und Teutschental.

Abb. 4 Sekundar- und Grundschulgebaude (links), Kita ,,Flax & Kriimel“ (rechts)

Einzugsbereich Grundschule
Einzugsbereich Sekundarschule

c-=--a Albrecht-Durer-Schulkomplex
==+ Kita Flax&Kriimel

A

-

Abb. 5 Einzugsbereiche Sekundar- und Grundschule

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/
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Sekundar- und Grundschule teilen sich derzeit ein stadtisches Gebaude. Hier ist per-
spektivisch ein reiner Grundschulstandort geplant. Fiir die Sekundarschule werden
derzeit vom Landkreis verschiedene Ausweich- bzw. Neubauflachen gepriift.

Die Sekundarschule wurde im Schuljahr 2022 / 2023 von ca. 350 Schiilerinnen und
Schiilern besucht. Das Einzugsgebiet (siehe Abb. 5) beschrankt sich auf das westliche
Stadtgebiet Merseburgs zwischen Am Airpark / Gerichtsrain und Geusaer StralSe inkl.
des siidlich anschliefSenden Hochschulbereichs sowie bis zu den Bahngleisen im Os-
ten.

Trager der Grundschule ist die Stadt Merseburg, mit aktuell ca. 207 Schulkindern.
Perspektivisch ist mit Auszug der Sekundarschule eine Erweiterung des Grundschul-
standortes vorgesehen. Der Einzugsbereich (siehe Abb. 5) beschrankt sich im We-
sentlichen auf das Untersuchungsgebiet sowie das nordwestlich an die B 91angren-
zende Wohnquartier.

Die Kita ,,Flax & Kriimel" in der Brotuffstralse ist mit knapp 160 Kindern ausgelastet.

3.3 Verkehrsorganisation

Im Verlauf der B 91 betrdgt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 60 km/h. Innerhalb
des Untersuchungsgebietes ist eine differenzierte Bestandssituation festzustellen
(siehe Abb. 6). Die Haupt- und ErschlieBungsstral3e diirfen zumeist mit 50 km/h be-
fahren werden. Eine abweichende Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h be-
steht fiir Teilabschnitte der Geusaer Stralse sowie im Verlauf des Stralsenzuges Rei-
ner-Zille-StralSe / Lauchstadter-StralSe.

Im Anliegerstralsennetz existiert eine Tempo-30-Zone im direkten Umfeld des Alb-
recht-Direr-Schulkomplexes flir das Wohnquartier zwischen Lauchstadter Stral3e,
Klobikauer Stralse und B 91. In der Wilhelm-Liebknecht-Stralse zwischen Albrecht-
Diirer-StralSe und Rektor-Block-Stralse ist die zuldassige Hochstgeschwindigkeit auf
20 km/h reduziert. Dariiber hinaus finden sich zwei weitere kleinteilige Tempo-30-
Zonen in den Bereichen Markwardstralde / Siegfriedstralse und Markwardstralde /
HatheburgstralSe. Eine durchgangige flachenhafte Verkehrsberuhigung im gesam-
ten Anliegerstralsennetz existiert jedoch nicht. Unter anderem in den Wohnquartie-
ren zwischen Bahnstrecke und Lauchstadter Stralse sowie zwischen Klobikauer
Stralse und Geusaer Stralse darf mit 50 km/h gefahren werden. Dies steht weder im
Einklang mit den Nutzungsanforderungen noch mit der Gestaltung der Stralsen-
raume.
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Abb.6  Geschwindigkeiten im Untersuchungsgebiet

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/

Dariliber hinaus bestehen im Untersuchungsgebiet vereinzelt verkehrsorganisato-
risch Einschrankungen durch EinbahnstraBenregelungen (siehe Abb. 7). Im Haupt-
und Erschlielsungsstraldennetz betrifft dies ausschlielslich die Klobikauer Stralse.
Diese darf durch den Kfz-Verkehr lediglich in Fahrtrichtung Westen befahren wer-

den. Allerdings besteht mit der Geusaer Stralse parallel eine Alternativverbindung,
welche die nach Osten gerichteten Verkehre aufnehmen kann.
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Abb. 7 Einbahnstralsen im Untersuchungsgebiet

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/

Eine weitere Einbahnstrallenregelung existiert fiir die rlickwertige Erschlieung des
Bahnhofes. Ostlich der Von-Harnack-StraRe darf der StraRenzug August-Bebel-
StralSe / Rosa-Luxemburg-Stralse ausschlieBlich in Fahrtrichtung Bahnhof genutzt
werden. Die Zufahrt aus Richtung Stiden ausgehend von der Rainer-Zille-Stralse ist
jedoch bis zum P + R-Parkplatz am Bahnhofszugang maglich.

Dariiber hinaus sind im Untersuchungsgebiet lediglich einzelne Wohnstralsen als
Einbahnstralsen ausgewiesen. Abgesehen von der Klobikauer StrafSe ist eine Nut-
zung fir den Radverkehr entgegen der Einbahnstralsenrichtung bisher nicht vorge-
sehen.

3.4 Verkehrsaufkommen im Bestand

Im Rahmen der Bestandsanalysen wurde fiir die Knotenpunkte Albrecht-Diirer-
Stralde / Thietmarstralse sowie Wilhelm-Liebknecht-Stralse / Rektor-Block-Stralse /
Friesenstralse eine Erhebung der aktuellen Nutzungen durch den Kfz-, Rad- und
Fulsverkehr vorgenommen. Die Erhebungen fanden unter Berlicksichtigung der
Vorgaben der Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen (FGSV, 2012) am Mittwoch
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dem 15.03.2023 im Zeitraum zwischen 7 und 9 sowie 12 und 16 Uhr statt. Ziel war es
die bestehenden Verkehrsstrome im direkten Umfeld des Schulkomplexes Albrecht-
Durer-StralSe besser einschatzen zu konnen.

Parallel erfolgte durch die Stadt Merseburg in der Wilhelm-Liebknecht-Stralse im
Teilabschnitt zwischen Albrecht-Diirer-Stralse und Rektor-Block-Strafse sowie in der
Brotuffstralse unmittelbar vor der Kita Seitenradarerhebungen, welche tber den
Zeitraum einer Woche durchgefiihrt wurden. Hierbei wurden neben den Verkehrs-
aufkommen auch die Fahrgeschwindigkeiten erhoben.

Im direkten Umfeld der Zahlstellen lief der Verkehr wahrend der Erhebungen jeweils
behinderungsfrei. Einschrankungen durch besondere Ereignisse, Baustellen oder
Unfalle waren nicht zu verzeichnen. Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen werden
nachfolgend dargestellt und ausgewertet.

Die Abb. 8 und Abb. 10 beinhalten die Knotenstromplane flir die Vormittagsspitzen-
stunde am Werktag. Die hochsten Verkehrsaufkommen sind unmittelbar zu Schul-
beginn im Zeitraum zwischen 7 und 8 Uhr festzustellen.

Abb.8  Knotenstromplan Albrecht-Durer-Str. / Thietmarstr. 7:00-8:00 Uhr

SVUDresden



18 Verkehrskonzept / Schulwegeplan Albrecht-Diirer-Schulkomplex

170

911—“27

0 -ﬁ‘@ 55 ThietmarstralRe

126« I } so

183 Albrecht-Diirer-Strale

Abb.9  Querungen FulS- & Radverkehr Albrecht-Diirer-Str. / Thietmarstr. 7:00-8:00 Uhr

Am Knotenpunkt Albrecht-Diirer-Stralse / ThietmarstralSe dominieren beim Kfz-
Verkehr die Geradeausverkehrsstrome in Richtung Siiden. In der Spitzenstunde habe
diese einen Anteil von ca. 62 %. Die restlichen Verkehre verteilen sich weitgehend
gleichmalsig auf die anderen Verkehrsstrome. Lediglich die Gegenrichtung des
Hauptstromes der Geradeausverkehr im Zuge der ThietmarstralSe in Fahrtrichtung
Norden ist etwa doppelt so stark, wie die anderen verbleibenden Strome. Aulserhalb
der Hauptverkehrszeiten sind die Unterschiede zwischen den einzelnen Fahrtrich-
tungen deutlich geringer. Der Nutzungsanteil der Nord-Siid-Richtungen ist jedoch
auch dann hoher als die Kfz-Verkehre mit Bezug zur ThietmarstralSe.

Anders ist die Situation beim Ful3- und Radverkehr (siehe Abb. 9). Hier sind die Weg-
verbindungen entlang der Thietmarstralde bzw. der Ful3- und Radweg zur B 91-Un-
terflihrung von zentraler Bedeutung. Am hochsten ist der Querungsbedarf im siidli-
chen Knotenpunktarm im Bereich der markierten Querungsstelle. Darliber hinaus ist
jedoch auch in Langsrichtung parallel zur Albrecht-Diirer-Stralse beidseitig ein signi-
fikanter Querungsbedarf festzustellen.

Auch am Knotenpunkt Wilhelm-Liebknecht-Stralse / Rektor-Block-Stralse / Friesen-
stralSe, kann die in der Albrecht-Diirer-StralSe fiir die Vormittagsspitze festgestellte
Hauptfahrtrichtung mit einem Anteil des Verkehrs aus Richtung Westen mit ca. 64
% nachvollzogen werden. Im Bereich der Kreuzung erfolgt eine Aufspaltung der Ver-
kehrsstrome. Die eine Halfte nutzt im weiteren Verlauf die Wilhelm-Liebknecht-
Stralse, wahrend die andere Halfte in die Rektor-Block-Stralde abbiegt.

In der Gegenrichtung ist der Zufluss von der Rektor-Block-Stralse etwa doppelt so
stark, wie die Verkehre aus Richtung ostlicher Wilhelm-Liebknecht-Stralse. Alle an-
deren Verkehrsstrome sind wahrend der morgendlichen Hauptverkehrszeit zu
Schulbeginn von untergeordneter Bedeutung.
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Abb.10  Knotenstromplan W.-Liebknecht-Str. / R.-Block-Str. / Friesenstr. 7:00-8:00 Uhr

Beim Fuf3- und Radverkehr (siehe Abb. 11) dominieren die Wegebeziehungen beid-
seitig entlang der Wilhelm-Liebknecht-Stralse. Wobei die Nutzungen auf der Nord-

seite etwas hoher sind. Auf der Siidseite kommt es zu einer Uberschneidung mit dem
abflielSenden Elterntaxiverkehr.

FriesenstralSe
5 13
166 93 Wilhelm-Liebknecht-Str.

45 <> E— o
104

Rektor-Block-Stralse
Abb.11  Querungen Fuls-& Radverkehr W.-Liebknecht-Str. / R.-Block-Str. 7:00-8:00 Uhr
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Die Ergebnisse der Seitenradarerhebungen bestatigen die Erkenntnisse aus den
Knotenstromzahlungen. In der morgendlichen Hauptverkehrszeit zu Schulbeginn
dominieren im Verlauf des Stralsenzuges Brotuffstralse / Albrecht-Diirer-Stralse /
Wilhelm-Liebknecht-Stralse die von Norden kommenden und in Fahrtrichtung Sii-
den orientierten Verkehrsstrome. Diese sind sowohl in der Tages- (siehe Abb. 12) als
auch in der Wochenganglinien (siehe Abb. 13) sehr deutlich zu erkennen.

Parallel wird jedoch deutlich, dass auch im gesamten Tagesverlauf sowie am Wo-
chenende nahezu durchgehend ein Uberschuss in Fahrtrichtung Westen bzw. Siiden
existiert. Auch fiir die generelle GebietserschlieSung bestehen entsprechend unter-
schiedliche Praferenzen fiir die Ein- und Ausfahrt.

Beim schulbezogene Kfz-Verkehr ist nachmittags eine deutlich breitere Verteilung
als am Vormittag zu beobachten. Entsprechend sind die Spitzenverkehrsaufkommen
durchgehend geringer. Insgesamt ist festzustellen, dass abgesehen von der zeitlich
abgegrenzten Hauptnachfragezeit fiir eine Stunde am Morgen im restlichen Tages-
verlauf eher geringe Verkehrsmengen zu verzeichnen sind. Dies betrifft gleichfalls
auch den Busverkehr (dunkle Teilbalken in den Abb. 12 und Abb. 13). Dieser weist
ebenfalls sein Auslastungsmaximum wahrend der morgendlichen Spitzenstunde zu
Schulbeginn auf. Nachmittags verteilen sich die Fahrten auf den Zeitraum zwischen
13 und 16 Uhr.

Legende
150 -l /MM Schwerverkehr 5 5
I /B Leichtverkehr 135

—_— Differenz ein- /

Fahrtrichtung Westen |

ausstrahlender Verkehr

-50

Fahrtrichtung Osten

-100
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Abb.12  Tagesganglinie Brotuffstralse, Werktag richtungsfein
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Geschwindigkeitsverteilung der Stundendurchschnittswerte

In Abb. 14 ist die Geschwindigkeitsverteilung fiir die beiden Seitenradarmesspunkte
dargestellt. Bei deren Interpretation ist zu berticksichtigen, dass hier eine Auswer-
tung fiir die Stundendurchschnittswerte erfolgt ist, weil die entsprechenden Einzel-
fahrzeugdaten nicht zur Verfiigung standen.
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An beiden Standorten sind deutliche richtungsbezogene Unterschiede festzustellen.
In der BrottufstralSe (siehe Abb. 14 links) liegen in Fahrtrichtung Westen die Ge-
schwindigkeiten etwas Uiber der hier zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.
In der Gegenrichtung ist das Geschwindigkeitsniveau um ca. 10 km/h niedriger. Maf3-
gebend sind hierbei die Wechselwirkungen mit den Parkstanden auf der Stidseite.
Bei Gegenverkehr muss entsprechend im Bedarfsfall gewartet werden.

Ahnlich ist die Situation in der Wilhelm-Liebknecht-StralRe (siehe Abb. 14 rechts).
Auch hier befinden sich einseitig Parkstande. Malsgebend fiir die geringeren Ge-
schwindigkeiten in Richtung Stiden ist allerdings die Wartepflicht an der unmittelbar
anschlieBenden Einmiindung Rektor-Block-StralSe. Generell wird die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit in beiden Richtungen nicht durchgehend eingehalten. Im
Mittel sind Uberschreitungen zwischen 5 und 10 km/h zu beobachten. Vereinzelt be-
stehen jedoch auch deutlich dariiber hinaus gehende Geschwindigkeitsiibertretun-
gen.

3.5 Verkehrssituation zu Schulbeginn

Parallel zu den Verkehrszahlungen wurden wahrend des Schulbeginns am Morgen
auch Beobachtungen zum Verkehrsablauf im Umfeld des Schulkomplexes Albrecht-
Diirer-StralSe durchgeflihrt. Jahreszeitenbedingt war es in den Morgenstunden ver-
haltnismalSig kalt und zudem durch Schneefall gepragt. Dies hatte wahrscheinlich
Auswirkungen auf den Fuls- und Radverkehr. Die Busse waren bis auf wenige Aus-
nahmen gut gefllt.

Abb.15  Verkehrssituation zu Schulbeginn in der Albrecht-Diirer-Stralse

Die Schiilerinnen und Schiiler des Domgymnasiums nutzten vorrangig den seitlichen
Eingang ausgehend von der Wilhelm-Liebknecht-Stralde. Entsprechend waren hier
vielfaltige Nutzungsiiberlagerungen zu beobachten.

Die Sekundar- und Grundschiiler sammelten sich hingegen vorrangig im Bereich des
Haupteinganges in der Albrecht-Diirer-Stralse sowie im direkten Umfeld. Hier er-
folgte parallel auch das Absetzen der Kinder, welche mit dem Pkw gebracht wurden.
Die bestehende Parkreihe wurde hierflir nach Bedarf in beide Richtungen beliebig
erweitert. Vereinzelt hielten Fahrzeuge in zweiter Reihe auf der Fahrbahn und er-
zeugten kurzzeitige Stausituationen. Auch im Haltestellenbereich sowie auf den Fla-
chen der beiden Anschlussknotenpunkte wurde gehalten oder fiir die Weiterfahrt
rangiert.
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Am unUbersichtlichsten war hierbei die Situation am Knotenpunkt Albrecht-Diirer-
StralSe / Thietmarstralse sowie im Bereich der siidlich angrenzenden Hauptque-
rungsstelle Uber die Albrecht-Direr-Stralse. Zu Fuls Gehende und Radfahrende
querten in allen Richtungen den Kreuzungsbereich. Wartende und haltende Fahr-
zeuge sowie die Busse blockierten regelmalsig die Sicht auf die Hauptquerungsstelle
vor der Grundschule.

Die beschriebenen Situationen konzentrieren sich im Wesentlichen auf einen Zeit-
raum von ca. 30 Minuten zwischen 7:30 und 8:00 Uhr.

3.6 OPNV-Anbindung

Der Busverkehr in Merseburg wird durch die Personenverkehrsgesellschaft Merse-
burg-Querfurt GmbH (PNVG) sowie vereinzelt durch die Omnibusbetrieb Saalekreis
GmbH (OBS) betrieben. Aufgabentrager ist der Saalekreis.

Die ErschlieBung des Untersuchungsgebietes wird durch verschiedene Haltestellen-
standorte sowie verschiedene Stadt- und Regionalbuslinien gewahrleistet (siehe
Abb. 16). Von zentraler Bedeutung fiir die allgemeine GebietserschlieBung sind dabei
insbesondere folgende Haltestellenstandorte.

» Haltestelle , Thomas-Muntzer-Park"

(Bedienung durch die Linien A, C, 721 und 722 stiindlich sowie Linie 273 im 2h-Takt
bzw. durch Linie S in den Tagesrandzeiten)

» Haltestelle ,Lauchstadter Stralse"
(Bedienung durch die Linie B stiindlich)
» Haltestelle ,August-Bebel-Stralse"

(Bedienung durch die Linien A und C sttindlich bzw. durch Linie S in den Tages-
randzeiten)

Dariiber hinaus besteht durch die unmittelbare Nahe zum Bahnhof eine gute Ver-
knlipfung mit dem Schienenpersonennahverkehr. Der dulSere westliche Rand des
Untersuchungsgebietes befindet sich Luftlinie lediglich ca. 700 m vom riickwartigen
Bahnhofsausgang entfernt. Ausgehend vom Bahnhof werden Uiber die aktuell drei
Regionalbahn- bzw. Regionalexpresslinien in der Nord-Stid-Achse u. a. direkte Ver-
bindungen nach Halle (Saale), WeilBenfels, Naumburg, Jena, Saalfeld und Erfurt er-
maoglicht. Eine weitere Bahnverbindung besteht nach Miicheln bzw. Querfurt. Zudem
besteht am unmittelbar angrenzenden ZOB die Zugangsmoglichkeit zu weiteren Re-
gional- und Stadtbuslinien.

Die Erschlieffung des Schulstandortes wird im Wesentlichen tiber die Schulbushalte-
stelle , Albrecht-Diirer-Stralse" gewahrleistet. Diese befindet sich unmittelbar vor
dem Gebaude des Domgymnasiums und wird ausschlielslich in Fahrtrichtung Stiden
und nur zu Schulbeginn sowie zum Unterrichtsschluss bedient. Die Zufahrt der Busse
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erfolgt tiber die Brotuffstralse. Die Abfahrt wird tiber die Wilhelm-Liebknecht-Stralse

gewadhrleistet.
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Die Andienung der Haltestelle erfolgt durch einzelne insbesondere auf den Schiiler-
verkehr ausgerichtete Fahrten verschiedener Regionalbuslinien. Morgens finden 13
Busfahrten statt, welche zumeist aus Richtung Teichstralse bzw. vom ZOB kommend
zufahren. Auch am Nachmittag ist in der Gegenrichtung hauptsachlich eine Verkniip-

fung mit der Teichstralse bzw. dem ZOB zu verzeichnen. Hierbei bedienen insgesamt
16 Fahrten die Schulbushaltestelle.

Durch diese wird eine direkte ErschlielSung des Schulstandortes ermdglicht, den der
Albrecht-Diirer-Schulkomplex befindet sich fulslaufig je nach Zugang ca. 350 bis 550
m vom nachsten reguléren Haltestellenstandort (,Thomas-Miintzer-Park" bzw.
,Lauchstadter Straf3e") entfernt. Zudem sind an diesen Standorten die betrieblichen
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Rahmenbedingungen mit teilweise langeren Aufenthaltszeiten fiir den Schulbusver-
kehr nicht optimal.
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Abb. 1 Linienfahrten zum und vom Schulkomplex

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/

Abb.18  Bestandssituation Haltestelle Albrecht-Duirer-Stral3e

Insgesamt ist sowohl fiir den Schulkomplex als auch das Untersuchungsgebiet eine
gute Anbindung durch den OPNV vorhanden. Dennoch ist eine weitere Verbesse-
rung der Verknipfungen mit den Ortsteilen sowie dem Umland wiinschenswert.
Entsprechende Hinweise gingen auch aus den Schiilerfragebtgen hervor (siehe Ka-
pitel 5.2).

Weitere Handlungspotenziale bestehen im Hinblick auf die Haltestellenausstattung.
Dies betrifft insbesondere die Schulbushaltestelle in der Albrecht-Diirer-Strafse. Hier
sind weder ein Fahrgastunterstand noch Sitzmaglichkeiten bzw. ein Miilleimer vor-
handen (siehe Abb. 18).
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3.7 Rad- und Fulsverkehr

In Abb. 19 ist die bestehende Radinfrastruktur im Untersuchungsgebiet dargestellt.
Dabei handelt es sich im Wesentlichen um Flihrungsformen im Seitenraum. Im Zuge
der B 91duirfen die Radverkehrsanlagen teilweise in beiden Richtungen genutzt wer-
den. Erhohte Konfliktpotenziale bestehen aufgrund der beengten Verhaltnisse und
geringen Radwegbreiten in der Klobikauer StrafSe (siehe Abb. 20 links).

In der Geusaer Stralse wurden in stadtauswartiger Richtung Schutzstreifen markiert
(siehe Abb. 20, rechts). Auf der Siidseite sind unmittelbar angrenzend Parkstédnde in
Senkrechtaufstellung vorhanden. Hier ist die Markierung eines stadteinwartigen
Schutzstreifens aus Sicherheitsgriinden nicht zu empfehlen sowie aufgrund der feh-

lenden Fahrbahnflache nicht moglich. Der Schutzstreifen setzt sich in der Teich-
stralse auf der Nordseite fort.
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Ubersicht bestehende Radinfrastruktur im Untersuchungsgebiet

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/

SVUDresden



Verkehrskonzept / Schulwegeplan Albrecht-Diirer-Schulkomplex 27

=
=
T
-
sl
-
==

Klobikauer Str. Geusaer Str.

Abb.20 Bestehende Radinfrastruktur

Innerhalb des Wohngebietes besteht kein Bedarf flir eine gesonderte Radinfrastruk-
tur. Malsgebend sind hierbei das geringe Geschwindigkeitsniveau sowie die deutlich
niedrigeren Verkehrsaufkommen. Gemals den Empfehlungen fiir die Anlage von
Radverkehrsanlagen ist bei einer zuldassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
erst ab einem Verkehrsaufkommen zwischen 4.000 und 5.000 Kfz/24h eine geson-
derte Radverkehrsinfrastruktur erforderlich.

Allerdings bestehen auch bei Mischnutzung auf der Fahrbahn sowie unter Berlick-
sichtigung der Nutzungspflicht des Gehweges fiir Kinder' Anforderungen an die Di-
mensionierung, die Oberflachenbeschaffenheit, das Freihalten der erforderlichen
Sichtfelder und in Bezug auf die Barrierefreiheit. Hier sind im Untersuchungsgebiet
noch deutliche Optimierungspotenziale zu erkennen. Durch die Kopfsteinpflaster-
oberflachen u. a. im Verlauf der Albrecht-Diirer-StraflSe, Wilhelm-Liebknecht-StralSe
weicht der Radverkehr auf die Gehwege aus. Dadurch kommt es einerseits zu Kon-
flikten mit dem Fuldverkehr. Andererseits werden Radfahrende im Seitanraum vom
Kfz-Verkehr schlechter wahrgenommen und die Unfallgefahr an Knotenpunkten,
Einmiindungen sowie Ein- und Ausfahrten steigt.

Fir den schulbezogenen Radverkehr bildet die Anbindung der Albrecht-Diirer-
Stralde an die August-Bebel-Stralse einen wichtigen Verkniipfungspunkt. Im Be-
stand ist der Verbindungsweg nordlich der Sackgasse flir den Radverkehr jedoch
nicht offiziell freigegeben. Zudem bestehen hinsichtlich der Breite in Verbindung mit
den Nutzungsanforderungen des Fulsverkehrs weitere Optimierungspotenziale.
Teilweise weichen Radfahrende auf die Verbindungswege der Hausnummern 21 bis
29 aus, welche ebenfalls nicht flir den Radverkehr gedacht sind.

T Kinder bis zum vollendeten 8. Lebensjahr miissen mit dem Fahrrad auf dem Gehweg fahren.

Kindern bis zum vollendeten 10. Lebensjahr sowie deren Begleitpersonen diirfen den Gehweg
benutzen.

SVUDresden



28

Verkehrskonzept / Schulwegeplan Albrecht-Diirer-Schulkomplex

Flr den FulBverkehr steht insgesamt ein flachiges und i. d. R. beidseitiges Gehwege-
netz zur Verfligung. Die Gehwege sind jedoch allgemein in einem schlechten Zustand.

Kopfsteinpflaster, Einbauten und Stolperfallen stellen Hindernisse in den Geh-
wegeachsen dar.

Angebotsliicken sind hingegen in Bezug auf die Querungsmaoglichkeiten im Verlauf
der B 91 festzustellen. Die Bundesstralse kann im Untersuchungsgebiet abseits der

Hauptverkehrsknotenpunkte lediglich im Bereich der Unterfiihrung in Verlangerung

rungsstellen betragt zwischen 350 und 400 m.
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Ubersicht gesicherter Querungsstellen im Untersuchungsgebiet

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/
An den HauptstraBenkreuzungen (siehe Abb. 21) bestehen zusatzliche Einschran-

kungen fiir den Fulsverkehr durch die jeweils ausschlielSlich einseitig angeordneten
Querungsmaoglichkeiten tber die Bundesstralse. Sowohl fiir den Fuls- als auch fir

den Radverkehr miissen im Extremfall drei FulRgangerfurten (einschlieSlich der ent-
sprechenden Wartezeiten) passiert werden, um das Ziel auf der anderen Seite der
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Bundesstralse erreichen zu konnen. Zudem bestehen fiir die einseitige Furt liber die
B 91 weitere Konfliktpotenziale aufgrund der parallelen Freigabe der bedingt ver-
traglichen Linksabbiegestrome aus der Nebenrichtung. Im Rahmen der Schiilerbe-
fragung (siehe Kapitel 5.2) wurden die Querungsstellen an der B 91 als zentrale Ge-
fahrenpunkte eingestuft.

Abb.22 Unterfiihrung B 91

Im Bereich der Unterfiihrung in Verlangerung der Thietmarstral3e (siehe Abb. 22) war
in der Schiilerbefragung vor allem der schlechte Zustand und die mangelhafte Be-
leuchtung fiir eine Einstufung als ,, Angstraum" malsgebend. Die grundsatzlichen
Rahmenbedingungen (Lénge, Breite, Sichtbedingungen, Rampen, etc.) sind aus fach-
licher Sicht als gut einzuschatzen. Lediglich auf der Nordseite fehlt fiir den Radver-
kehr eine direkte Anbindung zur Oelzschner Stralse.

Detailplan

Bitte beachten Sie die Gefahrenstellen 1 bis 3 und
Uben Sie den Weg mit |hrem Kind.

Nutzen Sie die Querungsstelle mit Verkehrslotsen,
im Plan mit Nr. 4 gekennzeichnet. Die Pfeile im Plan
markieren mégliche Zuwege zur Schule.

Kreuzungsbereich Lauchstadter
Strafle/ Thietmarstralle

Klobikauer StrafRe/ Rektor-Block-
Strafle

Uberquerung aus Bithorn-
Promenade/ Albrecht-Direr-Strafte

Querungsstelle mit Verkehrslotsen

Die hier aufgefiihrten Inhalte sind eine Handrei-
chung zum Schulwegplan der Grundschule Albrecht
Durer Merseburg. Sie dienen der Orientierung fir
Eltern fir einen sicheren Schulweg ihres Kindes.

Die personliche Sorgfaltspflicht bleibt
bestehen.

Gemeinsame Empfehlung der Polizei, der Stadt-
verwaltung Merseburg, der Grundschule Albrecht
Duirer Merseburg und des Schulelternrates fir einen
sicheren FulRweg zur Schule

Mit freundlicher Unterstitzung des Stadte-Verlags
E. v. Wagner & J. Mitterhuber GmbH

Abb.23  Ausschnitt Schulwegeplan Grundschule Albrecht Diirer Merseburg

Quelle: Stadt Merseburg bzw. Stadte-Verlag E. v. Wagner & ). Mitterhuber GmbH
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Innerhalb des Untersuchungsgebietes gibt es insgesamt sechs Fulsgangeriiberwege
(siehe Abb. 21). Drei von diesen befinden sich allerdings im Knotenpunktbereich Ge-
usaer Stralse / Klobikauer Strafse / Teichstralse / Rainer-Zille-StralSe. Die librigen
wurden als Querungshilfen fiir die Schul- und Kita-Wege in die StralSenraume inte-
griert und sind auch Bestandteil des fiir die Grundschule erstellten Schulwegeplanes
(siehe Abb. 23). Darin sind neben Hinweisen fur die Eltern auch drei Gefahrenstellen
identifiziert und hervorgehoben wurden.

Als Gefahrenstelle ist u. a. der Knotenpunkt Lauchstadter Stralde / Thietmarstralde /
LassallestralSe / Erzbergerstralse / Zufahrt ehemaliger REWE ausgewiesen. Aufgrund
der zahlreichen aufeinandertreffenden StralSenziige sind weitlaufige und untiber-
sichtliche Knotenpunktflaichen vorhanden (siehe Abb. 24). Damit einher gehen ver-
gleichsweise lange Querungswege bzw. Umwege. Insbesondere unter Berlicksichti-
gung der wichtigen Ful3- und Radwegachse im Verlauf des Stralsenzuges Thietmar-
stralSe / LassallestralSe besteht hier erhohter Handlungsbedarf zur Neuordnung der
Knotenpunktflachen.

Abb.25 Hauptquerungsstelle Albrecht-Diirer-Stralse, Hohe Grundschule

Eine zentrale Querungsstelle fiir die Schulkinder befindet sich in der Albrecht-Diirer-
Stralse unmittelbar stidlich der Einmiindung der ThietmarstralSe vor der Grundschule
(siehe Abb. 25). Dieser wurde in der Vergangenheit zu Schulbeginn teilweise durch
einen Schiilerlotsen zusatzlich gesichert. Aktuell und wahrscheinlich auch zukiinftig
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ist dies nicht mehr der Fall. Speziell zum Schulbeginn bestehen hier Konflikte (siehe
Kapitel 3.5).

Eine weitere wichtige Querungsstelle im Bereich des Schulkomplexes Albrecht-
Direr-Strale ergibt sich in Verlangerung der Bithorn-Promenade.

3.8 Ruhender Verkehr

Im Rahmen der Erfassung der Bestandssituation wurde flir das direkte Umfeld des
Schulkomplexes der Bestand der Parkstande im offentlichen Stralsenraum erfasst.
Zudem wurde an einem reprasentativen Werktag (14. / 15. Marz 2023) stichproben-
haft deren Auslastung erhoben. Dabei wurde die Zahl der abgestellten Fahrzeuge
(einschlieBlich Falschparkern) straBenabschnittsfein in zwei Zeitintervallen erfasst
(siehe Abb. 26). Die Nachterhebung bildet die Stellplatznachfrage der Bewohner
kleinteilig und prazise ab. Die Vormittagszeitscheibe diente der Erfassung der Nach-
frage bzw. Auslastung wahrend des Schulbetriebs.

Bereich Schule / Kita " Bereich Bahnhofsumfeld
i . “‘ _ﬂ_.-;;;’,‘i"‘ : '~ __;0-::/' .,' i
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- ~ -
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unbewirtschaftet
zeitbeschrankt

privat (Domgymnasium)
privat

Parkstande nicht nutzbar
Kapazitat

Abb.26 Parkstinde im o6ffentlichen StralBenraum im direkten Schulumfeld

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/
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Im direkten Umfeld des Schulstandortes (Teilbetrachtungsgebiet siehe Abb. 26) ste-
hen im 6ffentlichen StraBenraum insgesamt 442 Parkstande zur Verfiigung®. Diese
sind zum Uiberwiegenden Teil unbewirtschaftet und konnen entsprechend ohne Ge-
biihr und Parkdauerbegrenzung genutzt werden. Lediglich vor der Kita in der Bro-
tuffstralse existiert werktags zwischen 6 und 17 Uhr eine Parkdauerbeschrankung
auf 0,5 Stunden.

Neben den Parkstanden im 6ffentlichen StralSenraum sind im Wohngebiet eine Viel-
zahl weitere kleinteilige, teiloffentliche und private Parkmdglichkeiten vorhanden.
Deren Anzahl und Auslastung wurde im Rahmen der Erhebung nicht durchgehend
erfasst. Lediglich einzelne grofsere zusammenhangende Parkierungseinrichtungen
wurden mit betrachtet. So stehen beispielsweise auf dem Hof des Gymnasiums 41
Stellplatze fiir die Beschaftigten zur Verfligung. Weitere zusammenhangende teil 6f-
fentliche Parkmaoglichkeiten existieren auf der Brachflache zwischen Lauchstadter
Stralse und Wilhelm-Liebknecht-Straf3e.

100%

90%

85%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

mmm  Bereich Schule / Kita
10% mmm  Bereich Bahnhofsumfeld [

=mm Gesamtgebiet

0% T
vormittags nachts

Abb.27 Auslastung nach Teilgebieten, 6ffentliche Parkstande

2 Wahrend der Erhebungen bestanden lediglich fiir 6 Parkstande in der Lauchstadter Strafse unmit-
telbar ostlich der Von-Harnack-Stralse Nutzungsbeschrankungen. Dariiber hinaus waren zum Er-
hebungszeitpunkt im Teiluntersuchungsgebiet sowie im naheren Umfeld keine Einschrankungen
zu verzeichnen.
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Bezogen auf alle 6ffentlichen Parkstande ist flir den gesamten betrachteten Bereich
eine maximale Auslastung von 71 % zu verzeichnen (siehe graue Linie in Abb. 27).
Diese wurde flir die Vormittagszeitscheibe erfasst. In den Nachtstunden wurde fiir
das gesamte Teiluntersuchungsgebiet eine Grundauslastung von ca. 65 % festge-

stellt.

Im Rahmen der vertiefenden Auswertung der Auslastungserhebungen erfolgte eine
Untergliederung in zwei Teilbereiche (,Bereich Schule / Kita" und ,,Bereich Bahnhofs-
umfeld" siehe Abb. 26) sowie eine stralBenabschnittsfeine Differenzierung. Hierbei

zeigen sich deutliche Unterschiede.

Im Bahnhofsumfeld ist die Auslastung in den Nachtstunden mit ca. 49 % deutlich
geringer als im dichter bebauten westlichen Teilbereich. Tagsiiber fallen die Auslas-
tungen jedoch deutlich hoher aus. Dann werden die Parkflachen im Bahnhofsumfeld
zusatzlich durch Pendler und Beschaftigte genutzt und erreichen eine Auslastung
von ca. 85 %. Neben der Lassallestralse sind u. a. auch fiir die Parkstande in der
Lauchstadter StralRe und die Steinstralde hohe Auslastungen zu verzeichnen (siehe
Abb. 28). Nachts sind hingegen im ,,Bereich Bahnhofsumfeld" lediglich fiir die Stein-
stralBe Maximalauslastungen festzustellen (siehe Abb. 29).
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=== Parkstdande nicht nutzbar

Abb.28 Auslastung 6ffentliche Parkstande vormittags

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/
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Im Schulbereich ist nachts die Auslastung der Parkstande mit ca. 73 % hingegen et-
was hoher als am Tag. Nachfrageschwerpunkte bilden dabei die Rektor-Block-
Stralde, die Wilhelm-Liebknecht-Stralse im Teilabschnitt ostlich der Albrecht-Diirer-
Stralde, die Erzberger Stralse sowie der Anschlussbereich der Brotuffstralde an die

Lauchstadter Straf3e (siehe Abb. 29).

In den Tagesstunden (siehe Abb. 28) konzentriert sich die Nachfrage hingegen auf
das direkte Umfeld des Schulkomplexes und der Kita (Albrecht-Diirer-StrafSe, Wil-
helm-Liebknecht-StralBe westlich der Rektor-Block-StralSe, Thietmarstralse, Bro-
tuffstralSe). Parallel sind auch in der JahnstralBe hohe Auslastungen zu verzeichnen.
Im weiteren Umfeld stehen in akzeptabler fuBlgufiger Entfernung (Wegstrecke <300
m) weitere Parkmaglichkeiten im 6ffentlichen StralSenraum zur Verfiigung.

Bezogen auf alle 6ffentlichen Parkmdglichkeiten im betrachteten Teilgebiet existiert
vormittags eine Reserve von 125 Parkstdnden (28 %) und nachts von 152 Parkstan-

den (34 %).
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Abb.29 Auslastung 6ffentliche Parkstande nachts

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/

Flr den privaten Parkplatz des Domgymnasiums war zum Erhebungszeitpunkt am
Vormittag eine Auslastung von 60 % festzustellen. Die Beschaftigten konnen sich
hier gegen eine Gebiihr einen Parkstand anmieten. In den Nachtstunden ist der Park-
platz nicht zuganglich. Auch fir die teiloffentliche Flache im Eckbereich zwischen
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Lauchstadter Stralse und Wilhelm-Liebknecht-Stralse ist der Erwerb eines Parkaus-
weises erforderlich. Auch hier sind nur geringe Auslastungen zu verzeichnen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass im Untersuchungsgebiet ausreichend 6f-
fentliche Parkstande zur Verfligung stehen. Auslastungsbedingte Einschrankungen
sind im Bestand vorrangig kleinteilig und ortsbezogen vorhanden.

3.9 Unfallauswertung

Grundlage der Unfallanalysen bilden die amtlichen Daten der elektronischen Unfall-
typensteckkarte der Polizeidirektion aus den Jahren 2020 bis 2022. Im unter-suchten
Zeitraum (3 Jahre) wurden im Untersuchungsgebiet insgesamt 235 Unfalle polizeilich
registriert. Dies entspricht ca. 78,3 Unfallen pro Jahr. Der Anteil der Unfalle mit Per-
sonenschaden ist mit ca. 11,9 % vergleichsweise gering.

100
Unfalitypen:
90 1
1 @ Fahrunfall (F)
80 -+ 2 Abbiege-Unfall (AB)
m 3 . Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
4 <«() Uberschreiten-Unfall (US)
6{} 41 5 ' Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
6 Unfall im Langsverkehr (LV)
50 +— 7 @ Sonstiger Unfall (SO)
40
30
2
10 6
5 3 4 3
o le=mim O] ——
Fahrunfall Abbiege-Unfall  Einbiegen/Kreuzen- Uberschreiten-Unfall - Unfall durch den Unfallim Sonstiger Unfall

Unfall ruhenden Verkehr  Langsverkehr

Abb.30 Zahl der Unfille nach Unfalltypen fiir den Zeitraum 2020-2022

Bei Betrachtung der absoluten Unfallzahlen dominieren mit einem Anteil von 49 %
die sonstigen Unfélle (siehe Abb. 30). Allerdings handelt es sich hierbei zumeist um
eher unbedeutende Kollisionen z. B. beim Parken sowie im Nebennetz.
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@ Fahrunfall

(O Abbiege-Unfall

@ Einbiegen/Kreuzen-Unfall

(O Uberschreiten-Unfall

@ Unfall durch ruhenden Verkehr
@ Unfallim Langsverkehr

@ sonstiger Unfall

V¥ mit Fulganger-Beteiligung
¥ mit Radverkehr-Beteiligung

Abb. 31 Unfdlle mit Personenschaden 2020 - 2022

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet) http://www.o-

penstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/

Verkehrsplanerisch relevant sind insbesondere die Unfdlle mit Personenschaden
(siehe Abb. 31). Eine Konzentration entsprechender Kollisionen ist flir den Knoten-
punkt Klobikauer Stralse / Teichstralde / Rainer-Ziller-StralSe / Geusaer StralSe fest-
zustellen. Hier ereigneten sich insgesamt sieben Unfalle mit Verletzten. Bis in das Jahr
2020 handelte es sich vielfach um Unfalle vom Typ ,,Einbiegen und Kreuzen". Nach
einer Anpassung der Markierung und Beschilderung haben sich entsprechende Un-
falle bisher nicht wieder ereignet.

Weitere Auffalligkeiten bestehen am Knotenpunkt Lassallestralse / Von-Harnack-
Stralde. Hier ereigneten sich trotz der vergleichsweise geringen Verkehrsaufkommen
innerhalb des Betrachtungszeitraumes immerhin drei Unfalle mit Personenschaden.

Dariiber hinaus ist das Unfallgeschehen im Untersuchungsgebiet unauffallig.
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4 Zusammenfassung der Bestandssituation

Folgende Chancen und Potenziale konnten fiir das Untersuchungsgebiet herausge-
arbeitet werden:

»

»

»

»

»

»

»

Sowohl in der Albrecht-Diirer-Stralde als auch in der BrotuffstralSe dominieren
die slid- bzw. westwarts gerichteten Verkehre.

Vor dem Kita-Gebaude existiert eine Kurzzeitparkzone.

Das Gymnasium verfiigt tiber einen gebiihrenpflichtigen Parkplatz fiir seine Be-
schaftigten.

Es stehen ausreichend Parkstande im offentlichen Stralsenraum zur Verfiigung.

Die Schulhaltestelle , Albrecht-Direr-Stralle" befindet sich unmittelbar vor dem
Schulgebaude.

Die hohen Verkehrsbelastungen treten lediglich in liberschaubaren Zeitraumen
im Tagesverlauf auf.

Das Gymnasium verfligt tber eine Vielzahl attraktiver Radabstellmoglichkeiten
auf dem Schulhof.

Dariiber hinaus wurden verschiedene Herausforderungen identifiziert:

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

Im unmittelbaren Schul- und Kita-Umfeld sind die Nutzungstiberlagerungen und
damit einhergehenden Konflikte am grofsten.

Der Hol- und Bringeverkehr sowie der Busverkehr belasten das StralSsennetz des
Wohnquartiers.

Gegeniiber dem Schulkomplex existieren mehrere Wohngebaude, deren Er-
schlielSung ebenfalls liber die Albrecht-Diirer-StralSe erfolgt.

Fir den Schulkomplex existiert bisher keine definierte Absetzzone.

Die Parkstande unmittelbar vor dem Schulkomplex werden durch das Lehr- und
Betreuungspersonal mit genutzt.

Der Hol- und Bringe-Verkehr halt und parkt ungeordnet im Stralsenraum.
Die Schulhaltestelle , Albrecht-Diirer-Stralse" ist nicht optimal ausgestattet.

Die Oberflachenbelage in der Albrecht-Diirer-Stralse, der Wilhelm-Liebknecht-
Stralse und der Erzbergerstralse sowie vielerorts in den Seitenraumen sind in ei-
nem schlechten Zustand.

Die Radabstellanlagen vor dem Haupteingang der Sekundar- und Grundschule
reichen weder qualitativ noch quantitativ aus, um den Bedarf abzudecken.

Im Bereich der Kita existieren keine Radabstellanlagen.

In der Albrecht-Diirer-StralSe existiert keine gesicherte Querungshilfe fiir die
Schulkinder.
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5 Beteiligungsformate

5.1 Lenkungsgruppe

Der Bearbeitungsprozess wurde durch eine projektbegleitende Lenkungsgruppe be-
gleitet. Diese setzte sich im Kern aus Vertretern der Stadtverwaltung und des Land-
kreises, den Schuldirektoren der Grundschule und des Gymnasiums, der Kita-Lei-
tung, Eltern- und Lehrervertretern, der Polizei, einem Vertreter der Anwohner sowie
den Fachplanern des Planungsbiiros SVU Dresden zusammen. Reprdsentanten der
Sekundarschule waren eingeladen, nahmen aber an den Lenkungsgruppenterminen
nicht teil.

Bei insgesamt drei Terminen, am 22.02.2023, 26.06.2023 und 27.11.2023 wurden Un-
tersuchungsergebnisse, Handlungsansatze und MalsSnahmenideen vorgestellt und
diskutiert. Die Lenkungsgruppenmitglieder hatten die Moglichkeit auf die Auswahl
der Standorte fiir die Verkehrserhebungen (siehe Kapitel 3.4) sowie auf die Inhalte
des Schiilerfragebogens einzuwirken. Im Ergebnis der Abstimmungen wurden zu-
satzliche Seitenradarerhebungen / Geschwindigkeitsanalysen sowie eine starkere
Einbindung der Kita in die Online-Befragung vorgenommen.

In der dritten Lenkungsgruppe wurde besprochen, dass vor Abschluss der Bearbei-
tung die Bevdlkerung im Umfeld des Schulstandortes nochmals gezielt zu den Er-
gebnissen der Verkehrsuntersuchung informiert werden sollte.

Zwischen dem zweiten und dritten Lenkungsgruppentermin wurden die Zwischen-
ergebnisse bereits in verschiedenen 6ffentlichen Ausschiissen vorgestellt und disku-
tiert.

5.2 Schiilerfragebogen

Im Rahmen der Bearbeitung sollten auch die Schiilerinnen und Schiiler des Albrecht-
Direr-Schulkomplexes sowie die Kita-Kinder die Moglichkeit erhalten sich zur Schul-
wegeplanung zu dulSern. Der eigens entworfene Schiilerfragebogen stand tber ei-
nen Zeitraum von sechs Wochen fiir Rlickmeldungen zur Verfiigung. Eltern jlingerer
Kinder wurden gebeten die Fragebgen gemeinsam mit ihren Kindern auszufiillen.
Insgesamt wurden 348 Fragebodgen online und analog ausgefiillt. Die Umfrage ist
nicht reprasentativ, sondern diente lediglich als niederschwelliges Beteiligungsele-
ment.

5.2.1 Statistische Fragen

Mit den ersten drei Fragen wurden verschiedene statistische Informationen zu Bil-
dungs- und Betreuungseinrichtung, Alter und Wohnort erfasst.

1. Auf welche Schule (oder Kita) gehst du?

Von allen vier befragten Bildungs- und Betreuungseinrichtungen gingen Riickmel-
dungen ein. Wobei die groRte Beteiligung mit 168 Antworten (48,6 %) Seitens des
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Gymnasiums erfolgte. Der geringste Riicklauf (3,9 %) kam von der Sekundarschule.
Dieser Umstand lasst sich auch auf die fehlende Prasenz der Sekundarschule in der
Lenkungsgruppe zurtickfiihren. Von der Grundschule gingen 115 (33,0 %) und von
der Kita 52 (14,9 %) Riickmeldungen ein.

52 (14,9%)

Kita "Flax&Kriimel"
I Grundschule
B Sekundarschule
B Gymnasium

Abb.32  Anteil der Einrichtungen an der Online-Schiilerumfrage

2. Wie alt bist du?

42 (12%)
< 6 Jahre

120 (35%)
6 - 10 Jahre

125 (36%)
11 - 15 Jahre

Abb.33  Altersverteilung der Teilnehmenden an der Online-Schiilerumfrage

Fir die Auswertung des Alters wurden Kluster gebildet. Die erste Gruppe beinhaltet
alle Kinder die ,jlinger als 6 Jahre" und damit im Wesentlichen der Kita zuzuordnen
sind. Die 6 - 10-Jahrigen bilden die Klassenstufen 1bis 4 ab. Dabei sind aufgrund der
Varianzbreite beim Einschulungsalter Uberschneidungen moglich. Aufgrund der er-
weiterten Mobilitatsmoglichkeiten ab dem 16.-Lebensjahr wurde hier noch einmal
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geteilt. Daher gibt es eine Altersgruppe flir die 11. bis 15.-)ahrigen sowie eine Gruppe
fur die Schilerinnen und Schiiler die , alter als 15 Jahre" sind.

Wie zu erwarten, kamen die meisten Antworten von Schiilerinnen und Schiilern zwi-
schen 6 und 15 Jahren. Wobei sich beide Altersgruppen mit einem Anteil von 35 %
bzw. 36 % in einem ahnlichen Umfang beteiligt haben. Zudem nahmen 42 Kinder im
Kindergartenalter sowie 59 Schiilerinnen und Schiiler tiber 16 an der Umfrage teil.

3. Wo wohnst du?

276 (82 %) der Teilnehmenden gaben an in Merseburg zu wohnen. Lediglich 62 (18 %)
stammten aus dem Umland. Hier lasst sich weiter differenzieren. Die meisten im Um-
land wohnenden Schiilerinnen und Schiiler stammen aus Braunsbedra (24), Bad
Lauchstadt (14) und Schkopau (10). Dariiber hinaus kommen 6 Schulkinder aus Rof3-
bach, 3 aus Teutschenthal, je 2 aus Leuna und Miicheln und einer aus Halle.

/T

14
Bad Lauchstadt

Teutschenthal

24
Braunsbedra

Abb. 34  Herkunft der Teilnehmenden an der Online-Schiilerumfrage

5.2.2 Fragen zum Schulweg

Die Fragen vier bis sechs beziehen sich direkt auf den Schulweg. Dabei waren die Ant-
wortmaoglichkeiten vordefiniert. War keine passende Vorgabe vorhanden, konnte je-
weils Uber das Feld ,Sonstiges" konkreter geantwortet werden. Bei der sechsten
Frage ging es um einen ,Modal Shift", also einen Wechsel der Fortbewegungsart.
Hier waren Mehrfachnennungen maglich.

4. Wie kommst du normalerweise zur Schule / in die Kita?

Der grofSte Anteil von 35,5 % der Befragten erreicht die Bildungs- oder Betreuungs-
einrichtung zu Fuls. Weitere 1,4 % gaben an das Laufrad oder den Tretroller zu nut-
zen. Diese Gruppe zahlt strenggenommen ebenfalls zum Fuldverkehr. 26,1 % der
Schul- und Kitakinder werden mit dem Auto zur Schule gebracht. Geringfligig
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weniger Kinder, 23,3 % nutzen den OPNV. Nur 8,9 % der Schulkinder kommen mit
dem Fahrrad. Insbesondere hier zeichnen sich deutliche Entwicklungspotenziale ab.

Sonstiges . 3,4%

Ich komme mit Laufrad oder Tretroller (City-Roller, Scooter). I 1,4%

Ich fahre selbst (KFZ, Krad) I 1,4%

Ich komme mit dem Fahrrad. - 8,9%
Ich werde mit dem Auto gefahren. _ 26,1%
Ich komme mit Bus / Bahn. _ 23,3%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0%
Abb.35  Ubersicht Hauptverkehrsmittel zur Schule / Kita

Mit 3,4 % ist der Anteil an ,,sonstigen Fortbewegungsmitteln verhaltnismalSig hoch.
Eine genauere Untersuchung ergab, dass dieses Feld Grolsteils fiir Mehrfachnennun-
gen genutzt wurde, wenn ein Schulkind zu etwa gleichen Teilen verschiedene Ver-
kehrsmittel fiir den Schulweg nutzt.

5. Kommst du normalerweise auf die gleiche Art wieder Heim?

91,7 % der Befragten geben an, auf die gleiche Art auch wieder nach Hause zu kom-
men. Lediglich 8,3 % nutzen fiir den Heimweg ein anderes Verkehrsmittel. Die grofte
Abweichung war bei der Gruppe der Mitfahrenden im Pkw festzustellen. Hier geben
18 Kinder an, nachmittags das Verkehrsmittel zu wechseln. Wer selbst mit dem Fahr-
rad, Motorrad oder Pkw zur Schule kommt, fahrt damit auch wieder nach Hause.
Auch beim OPNV und FuBverkehr treten nur geringe Abweichungen auf.

6. Wiirdest du gerne anders zur Schule, Kita oder nach Hause kommen?

84,7 % der Befragten (293) finden gut, wie sie zur Kita, Schule oder wieder nach
Hause gelangen. 15,3 % (53) gaben an, lieber ein anderes Verkehrsmittel nutzen zu
wollen. Auch hier waren Antwortmdglichkeiten vorgegeben. AnschlieSend wurden
noch die Griinde erfragt, wieso das gewlinschte Fortbewegungsmittel derzeit nicht
genutzt werden kann.
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17 (30,9 %) Schiilerinnen und Schiiler gaben an lieber mit Fahrrad fahren und 15 (27,3
%) lieber Bus & Bahn nutzen zu wollen. Je 11 Befragte wiirden lieber mit dem eigenen
Auto fahren bzw. lieber zu Fuls zur Schule gehen.

Sonstiges

... es dunkle / gruselige Stellen

auf meinem Weg gibt. 14%

... die Bus- [ Bahnanbindung

nicht gut ist. 18%

... ich kein Fahrrad, Roller, Auto
oder so zur Verfiigung habe.

... meine Eltern es
nicht erlauben.

1%

.. ich noch keinen

Fiithrerschein besitze. 7%

... ich mich zu unsicher/
gefshrdet fiihle. 7%

0% 5% 10% 15%

Abb.36 Griinde, wieso die Wunsch-Fortbewegung derzeit nicht moglich ist

Auch bei der Begriindung, wurden Antworten vorgeschlagen. Zudem waren Mehr-
fachnennungen erlaubt. Uber das Feld ,,Sonstiges" konnten diese bei Bedarf erwei-
tert werden.

Mit jeweils 14 % bis 17 % haben Griinde wie ,,...ich fiihle mich unsicher / gefahrdet"
und ,.es gibt dunkle / gruselige Stellen auf meinem Weg" einen hohen Anteil an der
»Nicht-Nutzung" des gewiinschten Verkehrsmittels. 11 % gaben an, dass ,,...die Eltern
es nicht erlauben”. Hier sind i. d. R. ebenfalls Sicherheitsbedenken der Grund.

Konkret auf den OPNV bezogen, gaben 18 % an, diesen aufgrund des schlechten An-
gebots nicht nutzen zu kénnen.

Bei den Antwortmaoglichkeiten ,,...ich kein Fahrrad, Roller, Auto zur Verfligung habe“
und ,,...ich noch keinen Fiihrerschein besitze" treten Einschrankungen aufgrund des
Alters sowie fehlender Ressourcen auf. 9 % haben keinen Zugang zum gewiinschten
Verkehrsmittel. 17 % gaben an noch keinen Flihrerschein zu besitzen. Auch aus den
unter ,Sonstiges" gegebenen Antworten gehen oft derartige Einschrankungen ein,
»..weil ich noch nicht Fahrrad fahren kann", ,,...weil es zu teuer ware".

5.2.3 Riickmeldungen, Informationen und Hinweise

Die letzte Frage ermdglichte die Verortung von Stellen bzw. Orten auf dem Schulweg,
wo Unsicherheiten bestehen. Es konnten aber auch allgemein Hinweise und Wiin-
sche gedulSert und mitgegeben werden.

SVUDresden



Verkehrskonzept / Schulwegeplan Albrecht-Diirer-Schulkomplex 43

Nach Sichtung der Anmerkungen erfolgte eine ortsbezogene teilweise auch themen-
bezogene Biindelung. Eine entsprechende Nummerierung ist in Abb. 37 vermerkt.
Die zu den Nummern gehdrenden Hinweise werden nachfolgend zusammengefasst.

Abb.37  Ubersichtsplan vermerkter Hinweise und Problemunkte

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/

D Gefahr bei Querung der B 91 aufgrund der bedingtvertraglichen Ampel-
schaltung sowie unaufmerksamer Autofahrer.

©) In der August-Bebel-StralRe wird die schlechte Wahrnehmbarkeit des FGU
kritisiert (Kfz fahrt zu schnell, FGU wird nicht beachtet). Am Knotenpunkt
und am FGU bestehen Sichteinschrankungen durch parkende Fahrzeuge.

©) Schlechte Querungsbedingungen am Knotenpunkt. Querungshilfe ge-
wiinscht sowie generelle Entschleunigung des Kfz-Verkehrs.

® Angstraum (gruselig, dunkel, fehlende Soziale-Kontrolle)
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® Q

® ©

®® 6 6

Dieser Bereich wird als sehr uniibersichtlich wahrgenommen. Insbeson-
dere die parkenden Fahrzeuge schranken die Sicht auf die Kinder ein. Zu-
dem erfolgt der Wunsch nach einer Querungshilfe in der Brotuffstralse.

Dieser Bereich wird als chaotisch wahrgenommen. Zu viel Kfz-Verkehr,
teilweise Einschrankungen durch parkende Fahrzeuge (Sichteinschran-
kungen, zu geringe Flache bei Begegnungen), Querungsdefizite, liber-
hohte Geschwindigkeiten, fehlende Riicksichtnahme. Fehlende Uberdach-
ung der Haltestelle.

Sanierung von Grundschul- / Sekundarschulgebadude erforderlich, Lehrer-
parken fehlt, fehlende Kurzzeitparkplatze fiir Besucher

Unibersichtlicher Knotenpunkt, schlechte Oberflachen, Larmbeladstigun-
gen der Anwohner, zu viel Kfz-Verkehr, eingeschrankte Sichtbeziehungen.

schlechter Gehwegzustand

Der Bereich wird als uniibersichtlich wahrgenommen. Die Fahrzeuge fah-
ren zu schnell, parkende Autos versperren die Sicht.

unibersichtlicher Bereich, zu viel Flache, zu viele StralSen treffen aufeinan-
der

unibersichtlicher Bereich
schlechte Oberflache

Bereich wird als gefahrlich fiir den Radverkehr wahrgenommen (Rutsch-
gefahr bei Nasse, Nichtbeachtung der Vorfahrt bei Radfahrern).

Die wichtigsten und am haufigsten auftretenden Anmerkungen lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

» zu hohe Verkehrsaufkommen

» fehlende Anpassung der Geschwindigkeiten

»

eingeschrankte Sichtbeziehungen i. d. R. durch parkende Fahrzeuge

» fehlende Querungshilfen

»

untbersichtliche Knotenpunkte

» Angstraume durch fehlende Beleuchtung und unzureichende soziale Kontrolle

»

schlechte Fahrbahn- und Gehweg Oberflachen

Dariiber hinaus wurden allgemeine und nicht in der Karte verortete Hinweise mitge-
geben. Diese lassen sich wie folgt zusammenfassen, wobei die Zahl in den eckigen
Klammern die Nenn-Haufigkeit einer Anmerkung angibt.

Beleuchtung, soziale Kontrolle, Sauberkeit
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»

Verbesserung der Rahmenbedingungen in folgenden Bereichen: Unterfiihrung B
91, Weg durch Thomas-Miintzer-Park zur Haltestelle Klobikauer Strafe [17]

OPNV

»

»

»

»

»

»

»

»

»

Busangebot verbessern (Verbindungen, Zeiten, Takt) [14]

Bushaltestelle aufwerten (Beleuchtung, Haltestellendichte, Aufenthaltsflache
schaffen, Unterstellhduschen ohne Locher im Dach, Sitzgelegenheiten, breitere
Warteflachen (bspw. Haltestelle bei Autohaus Hartung) [6]

Warmer bzw. kalter Aufenthaltsort notwendig, um auf den Bus zu warten [5]

Bedingungen beim Bus fahren verbessern (mehr Platz in den Bussen, vorsichtig
fahren, Freundlichkeit des Personals) [4]

Kostenfreie Nutzung der Bahn fiir Kinder, Zuschuss zum OPNV-Fahrschein auch
bei geringeren Entfernungen [2]

Halteposition der Schulbusse anpassen [2]

direkte Busanbindung Merseburg - Bad Lauchstadt ohne unnotigen Zeitverlust
[1]

Taktverdichtung StraRBenbahn (Linie 5) [1]

Wartepflicht des Anschlussbusses in Bad Lauchstadt, Verbindung Merseburg /

Delitz, Alternativ die 3,00 km Laufen mdglich, aber sehr gefahrlich - gehen am
Fahrbahnrand erforderlich (fehlender Gehweg K 2155) [1]

Querungssituation

»

»

»

»

»

»

Querung liber Albrecht-Diirer-Stral3e Hohe Grundschule verbessern (FGU, bes-
sere Kennzeichnung, Lotse) [6]

allgemein mehr Querungshilfen (LSA, FGU, Schiilerlotsen) [2]
FGU liber Von-Harnack-Strafse Hohe Bushaltestelle [2]

Verkehrssituation unibersichtlich (KP Rektor-Block-Strafe, Einfahrt Parkplatz
Domgymnasium [2]

sichere Querung liber B 91 schaffen (aktuelle LSA-Steuerung ist nicht sicher) [1]

mehr Querungsstellen im Zuge der Klobikauer Straf3e[1]

Parksituation

»

»

»

»

Parkverbot Albrecht-Diirer-StralRe (mit Uberwachung) [2]
Mehr Parkplatze (allgemein, vor der Schule) [2]

Kiss & Ride-Zone vor der Schule [1]

Absetzzone fiir Hol- und Bringe-Verkehre [1]

Verschiedenes
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» Reduzierung Geschwindigkeitsniveau [6]

» Fahrbahn- und Gehwegoberflachen verbessern [6]

» Verbesserung der Sichtbedingungen [4]

» EinbahnstralBenldsung Albrecht-Diirer-StrafSe [3]

» mehr Platz, Flache (im StralBenraum) [3]

» Reduzierung der Verkehrsaufkommen [3]

» Optimierung Schulbetriebe (Zugang Schulgebaude, Gepackaufbewahrung) [3]
» Verkehrsberuhigter Bereich vor der Schule [2]

» Bedarfsgerechte Radabstellanlagen (Platz fiir Fahrrad-Anhanger) [2]

» Verbesserung betrieblicher Ablauf (Rdumung der Gehwege von Schnee, Schot-
terbereich ,,Ottoloch" gefahrlich bei Glatteis) [2]

6 Malsnahmenkonzeption

Aufbauend auf den Ergebnissen der Bestands- und Konfliktanalyse (siehe Kapitel 3)
sowie unter Berlicksichtigung der verkehrsplanerischen Regelwerke und Richtlinien
wurden flir das Untersuchungsgebiet Malsnahmen zur Verbesserung der verkehrli-
chen Rahmenbedingungen abgeleitet. Sie untergliedern sich in folgende Themen-
schwerpunkte:

Kapitel 6.1 Neuordnung der Hol- und Bringeverkehre

Kapitel 6.2 Verkehrsorganisatorische Malinahmen

Kapitel 6.3 StralRenraum- und Knotenpunktgestaltung

Kapitel 6.4 Weitere Malsnahmen zur Forderung des Umweltverbundes

Nachfolgend werden die konkreten MalSnahmen in den einzelnen Themenfeldern er-
lautert.

Insgesamt wird dabei eine integrierte Strategie zur Verbesserung der verkehrlichen
Rahmenbedingungen empfohlen.

6.1 Neuordnung der Hol- und Bringeverkehre

Neben einer Vielzahl kleinteiliger Probleme und Konflikte wurde im Rahmen der Be-
standsanalysen der Hol- und Bringeverkehr des Schulkomplexes als grofster Stor-
faktor im Untersuchungsgebiet identifiziert. Malsgebend sind hierbei die unter-
schiedlichen sich gegenseitig liberlagernden Kfz-Fahrtbeziehungen bei gleichzeitig
hohen Nutzungsanforderungen im Fuls- und Radverkehr. Dariiber hinaus ergeben
sich auch allein durch die schulbedingt hcheren Kfz-Verkehrsaufkommen im Anlie-
gerstralsennetz zusatzliche Konfliktpotenziale.
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Entsprechend ist eine Neuordnung der Hol- und Bringeverkehre sinnvoll. Hierbei
setzt das Handlungskonzept auf mehreren Ebenen an:

» Innerhalb des Wohnquartiers bzw. im direkten Schulumfeld werden die Nut-
zungswiderstande fiir den Kfz-Hol- und Bringeverkehr erhoht.

» Erganzend erfolgt eine starkere Lenkung und Ordnung der Kfz-Verkehrsstrome
innerhalb des Wohnquartiers.

» Parallel werden in weniger sensiblen Bereichen definierte Moglichkeiten zum Ab-
setzen der Kinder geschaffen.

Dabei muss sowohl die Erreichbarkeit der Grundstticke fiir die Anwohner als auch die
Erreichbarkeit der Schulbushaltestelle weiterhin gewahrleistet werden. Ebenso soll-
ten Verlagerungen der Hol- und Bringe-Verkehre in Parallelstralden vermieden wer-
den. Langfristiges Ziel bildet eine Verlagerung / Verdrangung der Hol- und Bringe-
verkehre aus dem Wohngebiet heraus.

6.1.1 Erhohung der Kfz-Nutzungswiderstande im Schulumfeld

Auf der verkehrsorganisatorischen Ebene ist bereits heute durch die bestehende
Tempo-30-Zone ein Grundwiderstand im Wohngebiet vorhanden. Eine weiterfiih-
rende Geschwindigkeitsbegrenzung bzw. eine Ausweisung als Verkehrsberuhigter
Bereich ist in der Flache aufgrund der bestehenden separaten Gehwege nicht mog-
lich bzw. zielflihrend.

Zentraler Ansatzpunkt fiir die Erh6hung der Kfz-Nutzungswiderstande bildet ent-
sprechend die StraRBenraumgestaltung (konkrete Ausgestaltung siehe Kapitel 6.3.3).
Vor allem im Bereich der Knotenpunkte sowie an wichtigen Querungsstellen sind
hierbei die Nutzungsanforderungen des Fulverkehrs starker zu beriicksichtigen.
Parallel wird durch das bauliche Untersetzen der Tempo-30-Zonen-Regelung zu ei-
nem tatsachlich niedrigeren Geschwindigkeitsniveau beigetragen.

Im Rahmen der Umsetzung ist allerdings zu berticksichtigen, dass die entsprechen-
den Verbindungen parallel auch durch den Schulbusverkehr mitgenutzt werden. Da-
her ist erganzend eine starkere Lenkung und Ordnung der Kfz-Verkehrsstrome er-
forderlich. Dies betrifft insbesondere den StralSenzug Albrecht-Diirer-StralSe.

6.1.2 Verkehrsorganisation Albrecht-Diirer-Stralse

Die Albrecht-Diirer-Stralse fungiert im Bestand als zentrale Absetzzone fiir den Kfz-
Verkehr zu Schulbeginn sowie zum Unterrichtsschluss. Durch den Beidrichtungsver-
kehr sowie die direkt im Schulumfeld gelegene Verknlipfung mit der Thietmarstralse
kommt es hier zu vielfaltigen Nutzungstiberlagerungen.

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes wurden folgende Varianten zur Optimierung der
Verkehrsorganisation in der Albrecht-Direr-Stralse untersucht:

(1) Durchfahrtverbot im Bereich der Schule
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(2) EinbahnstraBenregelung Albrecht-Diirer-StrafSe

(3) EinbahnstralBenregelung Albrecht-Diirer-StralRe und Friesenstral3e sowie Dia-
gonalsperre Thietmarstralse

Die Rahmenbedingungen, Vorteile, Herausforderungen, Probleme und Konflikte der
einzelnen Varianten zur zukiinftigen Verkehrsflihrung werden nachfolgend im Ein-
zelnen beschrieben.

Fir die Einbahnstralsenregelungen wird generell davon ausgegangen, dass eine Nut-
zung fiir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben ist.

Variante (O Durchfahrtverbot im Bereich der Schule

Die Durchfahrtmoglichkeit fiir den Pkw-Verkehr wird mithilfe einer Busschleuse
(siehe Beispiele in Abb. 39) in Hohe der Bithorn-Promenade unterbunden (siehe Abb.
38). GrolBere Fahrzeuge, wie Busse und Miillfahrzeuge konnen weiterhin die Alb-
recht-Direr-StralSe durchfahren. Parallel wird die Zufahrt zu den beiden entstehen-
den Sackgassen auf den Anliegerverkehr beschrankt. Die Parkplatze vor der Schule
entfallen. Die Herstellung einer Wendemaglichkeit ist nicht notwendig, da die Stralse
nunmehr ausschlieBlich der ErschlieBung der Grundstiicke dient. Die Anwohner-
Pkw-Verkehre konnen im Bereich der Zufahrten wenden.

\

W
\

]Il Busschleuse
X5 Beidrichtungsverkehr

' Parkstand entfallt

Abb.38 Variante (1) Durchfahrtverbot im Bereich der Schule

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/
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Abb.39 Beispiele fiir Busschleusen

Die Rahmenbedingungen und Effekte von Variante (1) werden in Tab. 1 zusammen-
gefasst. Fiir die Anpassung des Stralsenraumes bzw. flir die Flachen vor der Schule
ergeben sich bei dieser vielfdltige Gestaltungspotenziale. Die bestehenden Fahr-
bahnflachen kénnen deutlich reduziert werden. Ohne eine entsprechende bauliche
Umgestaltung des Stralsenraumes besteht allerdings in den beiden Sackgassendsten
die Gefahr von Fehlnutzungen. Zudem ist mit einer Verlagerung des Hol- und Brin-
geverkehrs in die parallel verlaufende Friesenstralse zu rechnen.

Positive Aspekte

Herausforderungen / Konflikte

»

»

»

»

»

»

bauliche Unterbindung der Durch-
fahrtmaoglichkeiten

vielfaltige Gestaltungspotenziale
flir die Flachen vor der Schule

Verbesserungen fiir den Fuls- und
Radverkehr

Nutzung durch den Bus- sowie
Ver- und Entsorgungsverkehr wei-
ter gewahrleistet

ErschlieBung der anliegenden
Grundsttlicke gewahrleistet

Reduzierung der Nutzungsuberla-
gerungen an den Knotenpunkten
Albrecht-Diirer-Stralde / Thiemar-
stralse und Albrecht-Diirer-StralSe /
Wilhelm-Liebknecht-Stralse

»

»

»

»

potenzielle Verlagerung der Hol- und
Bringe-Verkehre in die parallel ver-
laufende FriesenstralSe

Gefahr von Fehlnutzungen in den
beiden Sackgassenasten (insbeson-
dere ohne Umgestaltung)

Schaffung einer alternativen Absetz-
zone (siehe Kapitel 6.1.3) zwingend
erforderlich

kurzfristig nicht umsetzbar

Tab. 1:

Rahmenbedingungen Variante (1) Durchfahrtverbot im Bereich der Schule
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Daher ist die Schaffung einer alternativen Absetzzone (siehe Kapitel 6.1.3) als Voraus-
setzung fiir die Umsetzung von Variante (1) zwingend erforderlich. Zudem sollte pa-
rallel eine grundhafte bauliche Umgestaltung der Albrecht-Diirer-Stralse erfolgen.
Damit ist eine kurzfristige Umsetzung nicht moglich. Zudem ergeben sich hohe In-
vestitionskosten.

Variante 2) Einbahnstralse Albrecht-Diirer-Stralse

Der Losungsansatz bei Variante (2) orientiert sich an der bestehenden Hauptnut-
zungsrichtung der Albrecht-Diirer-Stralse. Bereits im Bestand wird diese von ca.
62 % der Fahrzeuge in Richtung Siiden befahren. Auch der Busverkehr ist in Rich-
tung Siiden ausgerichtet. Entsprechend beinhaltet Variante (2) eine Einbahnstra-
Benregelung in der Albrecht-Diirer-StralSe im Abschnitt zwischen Brotuffstralse und
Wilhelm-Liebknecht-StrafSe in Fahrtrichtung Siiden (siehe Abb. 40). Diese ist fiir den
Radverkehr zur Nutzung in der Gegenrichtung freizugeben.

Die Rahmenbedingungen und Effekte von Variante (2) werden in Tab. 2 zusammen-
gefasst. Durch die Neuordnung der Verkehrsstrome reduzieren sich die Nutzungs-
tberlagerungen am Knotenpunkt Albrecht-Diirer-Stralse / Thietmarstralse deutlich.
Von bisher sechs verbleiben nur noch drei Kfz-Verkehrsstrome. Dadurch ergeben
sich vor allem fiir den Ful3- und Radverkehr deutliche Vorteile. Ahnlich ist die Situa-
tion am Knotenpunkt Albrecht-Diirer-Stralse / Wilhelm-Liebknecht-StralSe.
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A =
\

Gehwegvorstrekung
Reduktion auf 3 Kfz-Stréme

Einbahnstralle

Beidrichtungsverkehr

[# 1@

Kurzzeit-Parkstande

Abb. 40 Variante (2) EinbahnstralRe Albrecht-Diirer-Stral3e

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/

Allerdings findet bei Variante (2) keine generelle Verlagerung der Elterntaxi- Eltern-
taxi-Verkehre statt. Die zum Bringen und Holen der Kinder vorgesehenen Haltemog-
lichkeiten sollten daher klar definiert werden. Angesichts der wegfallenden Begeg-
nungssituationen konnen die bestehenden Parkstande vor der Schule ganzlich auf
die Fahrbahn verlegt werden. Zudem sollte eine Parkdauerbegrenzung versehen

durch werden.
Mitwirken der

Offentlichkeit ' Die Parkdauerbegrenzung (Kurzzeitparkstinde) dient dazu, die Parkstinde fiir den
el\{lgaé%r;@(fg)rx. Hol- und Bringe-Verkehr zu reservieren. Mittels eines Zusatzschildes kann die Kurz-
konkretisiert " zejtparkregelung auf einen bestimmten Zeitraum beschrinkt werden. Nachmittags /
abends und an den Wochenenden konnen die Parkplatze ohne Zeitbeschrankung
genutzt werden. Teilnehmer von Sportveranstaltungen und Anwohner kdnnen so
die Parkstande in der Albrecht-Diirer-Stralse in diesen Zeiten grofSteils wie im Be-

stand nutzen.

Weiterer Anpassungsbedarf ergibt sich im Bereich der Kita. Die bestehenden Park-
moglichkeiten auf der Siidseite waren ohne Veranderungen nur noch durch ein
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Wenden am Knotenpunkt Alberecht-Diirer-Stralse / Brotuffstralse erreichbar. Dies
ware im Sinne einer Entflechtung der Verkehrsstrome kontraproduktiv. Entspre-
chend sollten die Parkmoglichkeiten auf die Nordseite verlagert werden. Das Queren
der StralSe kann durch eine Gehwegvorstreckung im Bereich des Kita-Zuganges un-
terstiitzt werden. Ergdanzend ist eine zusatzliche Kurzzeitparkzone an der Ostflanke
der Kita in der stidlich von der Brotuffstralse gleichnamig abzweigenden Stichstralse
moglich. Hierbei kann ggf. der Abschnitt im Bereich der Wertstoffcontainer mit ein-
bezogen werden.

Positive Aspekte Herausforderungen / Konflikte

» bessere Ordnung des Hol- und » Weiternutzung der Albrecht-Diirer-
Bringeverkehrs / Entflechtung der Stralse durch den Hol- und Bingever-
Verkehrsstrome kehr

» Reduzierung der Nutzungsiiberla- | » potenzielle Verlagerung der Verkehre
gerungen an den Knotenpunkten in Richtung Norden in die parallel ver-
Albrecht-Diirer-Stralse / Thiemar- laufende Friesenstralse
stralse und Albrecht-Durer-StralSe /

_ : » Anpassung der Parkstande im Be-
Wilhelm-Liebknecht-Stralde

reich der Kita notwendig
» Verbesserungen fiir den Fuls- und

» kleinteilige Umwege flir Anwohner
Radverkehr

der Albrecht-Diirer-Stralse

» Nutzung durch den Bus- sowie
Ver- und Entsorgungsverkehr wei-
ter gewahrleistet

» ErschlielSung der anliegenden
Grundstlicke gewahrleistet

» kurzfristig umsetzbar

Tab. 2: Rahmenbedingungen Variante (2) EinbahnstralRe Albrecht-Diirer-Straflde

Auch bei Variante (2) ist mit potenziellen Verlagerungseffekten in die Friesenstralde
zu rechnen, allerdings in geringerem Umfang als bei Variante (1). Die Alternativver-
bindung kommt hier lediglich fiir die in Fahrtrichtung Norden ausgerichteten Ver-
kehrsstrome in Frage.

Eine Einbahnstralsenregelung in der Albrecht-Diirer-Stralse in Fahrtrichtung Norden
wurde nicht vertiefend betrachtet, da diese keine wesentlichen zusatzlichen Vorteile
generiert und deutlichen Anpassungsbedarf im Hinblick auf den Schulbusverkehr zur
Folge hatte.

SVUDresden



Verkehrskonzept / Schulwegeplan Albrecht-Diirer-Schulkomplex 53

Variante 3 Einbahnstralsenregelung Albrecht-Diirer-StralSe und Friesen-
stralSe sowie Diagonalsperre Thietmarstralse

Aufbauend auf Variante (2) zielt Variante (3) auf eine Unterbindung der Ausweich-
verkehre in der Friesenstralse und eine zusatzliche Aufwertung der Thietmarstralse
fiir den Fuls- und Radverkehr. Neben der Albrecht-Diirer-Strafde wird auch fiir die
FriesenstralBe (in Fahrtrichtung Stiden) sowie der Abschnitt ThietmarstralSe zwi-
schen Albrecht-Diirer-StrafSe und FriesenstrafBe (in Fahrtrichtung Osten) eine Ein-
bahnstraBenregelung vorgesehen (siehe Abb. 41). Damit ist ein nahraumiges Auswei-
chen der in Richtung Norden ausgerichteten Verkehrsstrome aus der Albrecht-
Direr-Stralse nicht mehr moglich. Zudem ergibt sich eine zusatzliche Reduzierung
der Kfz-Verkehrsstrome am Knotenpunkt Albrecht-Diirer-Strale / ThiemarstralSe.

1 d£/4‘—,

\ Lt

—

Abb. 41  Variante (3) EinbahnstrafSen und Diagonalsperre

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/

Dies wird zusatzlich durch eine Diagonalsperre in der Thietmarstralse zwischen Frie-
senstrale und BrotuffstraRe (siehe Abb. 42) unterstiitzt. Deren Hauptfunktion ist je-
doch eine Reduzierung der Kfz-Verkehrsaufkommen in der Thietmarstralse, welche
damit als zentrale Achse fiir den Fuls- und Radverkehr zwischen Bahnhof und Schul-
standort bzw. B 91-Unterflihrung wesentlich aufgewertet wird. Demgegentiber
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stehen Umwege fiir den Hol- und Bringe-Verkehr der Kita sowie fiir Anwohner der
Albrecht-Diirer-Strafde und FriesenstralSe. Allerdings betreffen diese lediglich den
Kfz-Verkehr. Negative Auswirkungen auf den Umweltverbund entstehen nicht. Zu-
dem wurde mit einer zusatzlichen Absetzzone an der Westflanke der Kita (siehe Va-
riante (2)) eine Kompensationsmalnahme fiir den Hol- und Bringe-Verkehr der Kita
vorgesehen. Der fiir den Gibrigen Anwohner- bzw. Hol- und Bringe-Verkehr entste-
hende Umweg muss mit den entstehenden Vorteilen flir den Fuls- und Radverkehr
im Verlauf der Thietmarstrale abgewogen werden.

Die in Tab. 3 zusammengefassten Rahmenbedingungen und Effekte von Variante (3)
sind in vielen Punkten vergleichbar mit denen von Variante (2). Deutliche Unter-
schiede bestehen lediglich im Hinblick auf die potenziellen Verlagerungseffekte.
Demgegentiber stehen nunmehr auch kleinteilige Umwege flir die Anwohner in der
Friesenstralse.

Positive Aspekte Herausforderungen / Konflikte

» bessere Ordnung des Hol- und » Weiternutzung der Albrecht-Diirer-
Bringeverkehrs / Entflechtung der Stralse durch den Hol- und Bingever-
Verkehrsstrome kehr

» Reduzierung der Nutzungsiiberla- | » Anpassung der Parkstande im Be-
gerungen an den Knotenpunkten reich der Kita notwendig
Albrecht-Diirer-Stralse / Thiemar-
stralse und Albrecht-Diirer-StralSe /
Wilhelm-Liebknecht-Stralse

» kleinteilige Umwege flir Anwohner
der Albrecht-Diirer-Stralse und der
Friesenstralse

» Verbesserungen fir den Ful3- und
Radverkehr

» deutliche Aufwertung der Thiet-
marstralse als Achse fiir den Ful3-
und Radverkehr

» Nutzung durch den Bus- sowie
Ver- und Entsorgungsverkehr wei-
ter gewahrleistet

» Erschlielsung der anliegenden
Grundstiicke gewahrleistet

» Reduzierung potenzieller Aus-
weichmaoglichkeiten

» kurzfristig umsetzbar

Tab. 3: Rahmenbedingungen Variante (3) EinbahnstrafSen und Diagonalsperre
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Abb. 42 Beispielfotos Diagonalsperre

Auch bei Variante (3) ist eine Anpassung der Parkmdglichkeiten im Bereich der Kita
notwendig. Angesichts der Diagonalsperre in der ThietmarstralSe ist jedoch ein ab-
flielSen in Richtung Norden deutlich schwieriger. Entsprechend wichtig sind fiir diese
Variante daher die zusatzlichen Kurzzeitparkmoglichkeiten an der Westflanke der
Kita in der stidlich von der Brotuffstralse gleichnamig abzweigenden StichstralSe.
Diese ermdglichen auf kurzem Weg eine Riickfahrtmaoglichkeit zur Lauchstadter
StralSe.

Handlungsempfehlung

Auf Grundlage der beschriebenen Effekte, Herausforderungen und Konflikte fiir die
einzelnen Varianten wird deutlich, dass Variante (1) eine eher langfristige Hand-
lungsoption darstellt und fiir die erforderliche kurzfristige Entflechtung bzw. Neu-
ordnung des Hol- und Bringeverkehrs im Bereich des Schulkomplexes Albrecht-
Diirer-StralSe nicht geeignet ist.

Im Vergleich zwischen den Varianten (2) und (3) ist aus verkehrsplanerischer Sicht
Variante (3) deutlich besser geeignet die bestehenden Probleme und Konflikte zu re-
duzieren. Entsprechend bildet diese die Vorzugsvariante flir die Neuordnung des
Hol- und Bringeverkehrs im Bereich des Schulkomplexes Albrecht-Diirer-Stralse.

Hinweis zum Lehrerparken

Bei allen drei Varianten ist es dem Lehrpersonal nicht mehr moglich in der Albrecht-
Diirer-Stralse zwischen ThietmarstralSe und Wilhelm-Liebknecht-Stralse zu parken.

Als mogliche Kompensationsflachen wurden wiederkehrend zwei Bereiche disku-
tiert. Die Stadt Merseburg wiirde die ehemalige Bauhofflache im Thomas-Miintzer-
Park zur Verfiigung stellen, wohingegen seitens der Grundschule die Herrichtung ei-
ner Parkierungseinrichtung im Bereich der alten Turnhalle favorisiert wird. Aus ver-
kehrsplanerischer Sicht bieten beide Flachen keine optimalen Rahmenbedingungen.
In beiden Fallen fiihrt die Zuwegung iiber wichtige Schulwegeachsen. Entsprechend
wiirde sich durch eine verstarkte Pkw-Nutzung das Gefahrdungspotenzial fiir die
Schulkinder erhohen. Alternative Flachen im Schulumfeld konnten nicht identifiziert
werden. Daher kann zum gegenwartigen Zeitpunkt fiir die Thematik des Lehrerpar-
kens keine zufriedenstellende Losung gefunden werden.
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Da keine Bereitstellungspflicht fiir Lehrerparkplatze besteht und gemals der Park-
raumerhebungen ausreichende Kapazitaten im 6ffentlichen StralSenraum vorhan-
den sind, besteht kein dringender Handlungsbedarf. Das Lehrerparken wird entspre-
chend weiter Uiber den 6ffentlichen Stralsenraum abgewickelt. Mit Auszug der Se-
kundarschule konnen im Rahmen der Neuorganisation des Grundschulstandortes
bzw. der Gebaudesanierung die Rahmenbedingungen fiir das Lehrerparken noch-
mals diskutiert werden.

6.1.3 Absetzzone an der B 91

Hauptziele einer definierten Absetzzone flir den Hol- und Bringeverkehr bilden die
Ordnung des schulbezogenen Kfz-Verkehrs sowie die Schaffung eines attraktiven
und moglichst direkt an das Hauptstralsennetz angebundenen Alternativangebots
flir die Eltern. Damit soll der Kfz-Verkehr aus den sensiblen Bereichen im direkten
Schulumfeld herausgehalten und das Verkehrsaufkommen innerhalb des Wohnge-
bietes insgesamt reduziert werden.

Fir die Akzeptanz der Absetzzone sind insbesondere zwei Aspekte von zentraler Be-
deutung. Einerseits muss diese effektiv mit dem Pkw erreichbar sein. Zum anderen
ist fir den verbleibenden Fulsweg zur Schule ein hohes verkehrliches und soziales
Sicherheitsniveau zu gewahrleisten. Zudem sollten die Absetzzonen mdoglichst nicht
direkt vor dem Schulgebaude, sondern mit einem gewissen Abstand zu den Einrich-
tungen positioniert werden.

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes sowie in der Lenkungsgruppe wurden verschie-
dene Flachen hinsichtlich Ihrer Eignung als Absetzzone gepriift bzw. diskutiert.

Fur Flache im Eckbereich Lauchstadter StraflSe / Wilhelm-Liebknecht-Stralse, welche
aus der Bevolkerung vorgeschlagen wurde, ist lediglich mit einer geringen Akzeptanz
zu rechnen. Um diese erreichen zu konnen, sind die Verkehrsteilnehmer bereits be-
wusst in das Wohnquartier hinein gefahren. Die Fahrstrecke bis unmittelbar vor das
Schulgebaude ist nicht mehr weit. Gleichzeitig ist der verbleibende Fuldweg bis zur
Schule mit 450 - 600 m vergleichsweise lang und durch mehrere, wenn auch unter-
geordnete, Querungssituationen gepragt. Parallel bestehen Uberlegungen zur Be-
bauung der Flache. Aus verkehrsplanerischer Sicht ist dieser Standort daher nicht fiir
eine schulstandortbezogene Absetzzone geeignet.

Aus fachlicher Sicht zielflihrend ware hingegen eine Absetzzone im Verlauf der un-
mittelbar westlich am Schulkomplex vorbeifiihrenden B 91. Hier stehen beidseitig der
Hauptverkehrsstralse Flachen zur Verfligung, welche fiir ein Bringen und Holen der
Kinder genutzt werden kénnen (siehe Abb. 43). Hierfiir wird im Seitenraum eine Pa-
rallelfahrbahn mit Kurzzeitparkmoglichkeiten geschaffen (siehe Abb. 44). Diese kann
morgens zum Halten bzw. Aussteigen sowie nachmittags als Wartemoglichkeit ge-
nutzt werden.

Prioritat hat die Absetzzone auf der Ostseite. Diese ist in Fahrtrichtung des Pendler-
verkehrs nach Halle (Saale) und Schkopau ausgerichtet. Entsprechend besteht eine
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hohe Attraktivitat fiir den Kfz-Verkehr. Zur Optimierung der fulslaufigen Anbindung
des Schulstandortes sollte ausgehend von der Absetzzone eine zusatzliche Rampe
oder Treppe zur B 91-Querung in Verlangerung der Thietmarstralse geschaffen wer-
den. Damit ergeben sich kurze und sichere Fuldwege zum Schulstandort. Der Schul-
komplex Albrecht-Diirer-Stralse kann erreicht werden, ohne nochmals eine Stralse
queren zu mussen.

Die Absetzzone auf der Ostseite kann auch durch Verkehre genutzt werden, welche
in Richtung Siiden (z. B. Leuna, WeiRenfels) ausgerichtet sind. Nach dem Absetzen
der Kinder muss hierfiir lediglich am Knotenpunkt B 91 / August-Bebel-Stralse ge-
wendet werden. Schwieriger ist hingegen die Zufahrt aus Richtung Norden, da am
Knotenpunkt B 91/ Klobikauer StralSe eine entsprechende Wendemadglichkeit nicht
existiert. Eine Option zur Schaffung einer entsprechenden Anbindung bietet die
Schaffung einer Wendemaglichkeit im Verlauf der B 91 unter Nutzung des bestehen-
den Mittelstreifens (siehe Beispiel in Abb. 45).

Alternativ ist auch auf der Westseite die Einrichtung einer Absetzzone moglich. Diese
ware dann speziell auf die Verkehre aus Richtung Norden und in Richtung Siiden aus-
gerichtet. Unter Nutzung des bestehenden Fuldgangertunnels in Verlangerung der
Thietmarstrale besteht auch hier eine sichere und attraktive Fuldwegverbindung zu
den Schulen.

Abb. 43  Skizze Absetzzone an der B 91

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/
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Abb. 44  Beispiel Parallelfahrbahn im Bereich eines Schulstandortes

Abb. 45 Beispiel Pkw-Wendemdglichkeit im Mittelstreifen

Um die Erkennbarkeit zu verbessern, ist eine moglichst auffallige Gestaltung zu emp-
fehlen. Hierzu bedarf es einer erganzenden, nicht amtlichen Beschilderung, welche
den Standort deutlich als Hol- und Bringzone bzw. , Elternhaltestelle” kennzeichnet
(siehe Beispiele in Abb. 46 links und Mitte).
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Eltern-
haltestelle

Abb. 46 Beispiele fiir die Beschilderung und Gestaltung von Absetzzonen

Quellen: ADAC, 2018 (Bild links), eigene Aufnahme (2. Bild v. links), www.wuppertal.de (2. Bild v. rechts),
http://www.rundschau-online.de/region/oberberg/gummersbach/elterntaxi-in-dieringhausen-wurde-gummers-
bachs-erste-bring-und-abholzone-eingeweiht-25289974 (Bild rechts)

Parallel kann durch eine umfeldbezogene Gestaltung der Seitenrdaume, Gehwegfla-
chen sowie Stadtmaoblierung die Erkennbarkeit der Betreuungs- und Bildungsein-
richtungen insgesamt, wie auch der Absetzzonen weiter verbessert werden. Optimal
ist dabei eine Einbindung der jeweiligen Einrichtungen sowie der Kinder in die Gestal-
tung (siehe Abb. 46 rechts).

Wie bereits erldautert, ist durch die Lage der Absetzzone unmittelbar an der B 91 als
Nord-Siid-Hauptachse in der Region mit einer hohen Akzeptanz der Absetzzone zu
rechnen. Diese kann effektiv zur Reduzierung der Verkehrsaufkommen in der Alb-
recht-Durer-Stralse und im Wohngebiet insgesamt beitragen. Allerdings ergibt sich
ein signifikanter Planungs-, Abstimmungs- und Investitionsbedarf, welcher im Rah-
men der politischen Prioritatensetzung beschlossen und im Haushalt verankert wer-
den muss. Entsprechend handelt es sich um eine eher mittel- bis langfristige Hand-
lungsoption zur Neuordnung der Hol- und Bringeverkehre am Schulkomplex Alb-
recht-Durrer-StralSe.

6.1.4 Weitere perspektivische Handlungsoptionen

Nach einer Umsetzung der Absetzzone an der B 91 (siehe Kapitel 6.1.3) ergeben sich
u. a. fuir die Albrecht-Diirer-Stralde zusatzliche Handlungs- und Gestaltungspotenzi-
ale. Neben einer dauerhaften Unterbindung der Durchfahrtmdglichkeiten fiir den
Pkw-Verkehr (siehe Variante (1) in Kapitel 6.1.2) ist hierbei auch eine Ausweisung als
»Schulstralse" denkbar.

In verschiedenen GrolSstadten wird dieses Instrument aktuell diskutiert und teilweise
bereits erprobt. Bei einer ,,Schulstralse" wird temporar in den Morgen- und Nachmit-
tagsstunden die Stralse unmittelbar vor der Schule fiir den Kfz-Verkehr gesperrt. Fiir
Anwohner gilt eine Ausnahmeregelung. Parallel werden im erweiterten Schulumfeld
zusatzliche , Elterntaxi-Haltestellen" ausgeschildert sowie vor dem Schulgebaude
zusatzliche Radabstellmdglichkeiten bereitgestellt. Die verkehrsrechtliche Handha-
bung des Instruments ist derzeit noch nicht abschlielSend geklart. Zukiinftig wird die-
ses jedoch ggf. erganzend zur Verfligung stehen.
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6.1.5 Zusatzliche Begleitmalinahmen

Parallel zur Neuordnung des Hol- und Bringeverkehrs in der Albrecht-Diirer-Stralse
bedarf es zeitnah einer grundhaften Sanierung der Fahrbahnoberflachen in der Wil-
helm-Liebknecht-StralBe (siehe hierzu auch Kapitel 6.3.2). Aufgrund des hier aktuell
vorhandenen GroRRkopfpflasters kommt es zu deutlichen Zusatzbelastungen fiir die
Anwohner.

6.2 Verkehrsorganisatorische Malinahmen

6.2.1 Ausweitung der flaichenhaften Verkehrsberuhigung

Abseits des Hauptstralsennetzes sollte das zuldssige Geschwindigkeitsniveau an den
Zielstellungen der Verkehrsberuhigung orientiert sein. Eine flachenhafte Verkehrs-
beruhigung mit einer Zonengeschwindigkeitsbegrenzung bildet hier entsprechend
den Regelfall. Im § 39 der StVO heilst es hierzu:

,(1a) Innerhalb geschlossener Ortschaften ist abseits der Vorfahrtstralsen (Zeichen
306) mit der Anordnung von Tempo 30-Zonen (Zeichen 274.1) zu rechnen.”
(Bundesrepublik Deutschland, 2013)

Der Abwdgungsgrundsatz in Bezug auf eine konkrete Gefahrenlage existiert fiir
Tempo-30-Zonen explizit nicht. Flir Tempo 30-Zonen wird in der Verwaltungsvor-
schrift zur StVO folgendes festgehalten:

,Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der Grundlage einer flachenhaften
Verkehrsplanung der Gemeinde vorgenommen werden, in deren Rahmen zugleich
das innerértliche VorfahrtstralBennetz (Zeichen 306) festgelegt werden soll. Dabei ist
ein leistungstahiges, auch den Bedlirfnissen des offentlichen Personennahverkehrs
und des Wirtschaftsverkehrs entsprechendes VorfahrtstralBennetz (Zeichen 306) si-
cher zu stellen. Der &ffentlichen Sicherheit und Ordnung (wie Rettungswesen, Kata-
strophenschutz, Feuerwehr) sowie der Verkehrssicherheit ist vorrangig Rechnung zu
tragen. “(Bundesrepublik Deutschland, 2001 zuletzt gedndert November 2021)

Entsprechend wurden in einem ersten Schritt die Haupt- und ErschlieRungsstralsen
im Untersuchungsgebiet als Grundlage fiir die Festlegung des Vorfahrtsstralsennet-
zes definiert (siehe Abb. 47). Fur alle Bereiche abseits dieses Netzes sollte aufbauend
auf den bereits bestehenden Geschwindigkeitsbegrenzungen die Anordnung eines
Niedriggeschwindigkeitsniveaus gepriift werden:

» Einbindung des Bereiches Reinefahrtstralse in die bestehende Temp-30-Zone
MarkwardstralSe / Siegfriedstralde

» Ausweitung der Temp-30-Zone Markwardstralde / Hatheburgstralse in Rich-
tung Siiden bis zur Lauchstadter Stralse

» Einrichtung einer Tempo-30-Zone im Wohnquartier zwischen Geusaer Stralse
und Klobikauer Stralse

» Einrichtung einer Tempo-30-Zone im Bereich Goethestralse / Fichtestralse
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Die Mdglichkeiten flir eine entsprechende Anordnung sind jeweils anhand der kon-
kreten Rahmenbedingungen zu priifen. Gemals der Verwaltungsvorschrift zu § 45
der StralSenverkehrsordnung dienen Tempo-30-zonen explizit und

,[...] vorrangig dem Schutz der Wohnbeviélkerung sowie der Fulsganger und Fahr-
radfahrer.”
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Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/

Mittel- bis langfristig sowie im Rahmen ohnehin anstehender Aus- und Umbaumals-
nahmen sind die lediglich verkehrsorganisatorischen Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen parallel durch bauliche Malsnahmen zur Gewahrleistung eines Niedriggeschwin-
digkeitsniveaus zu untersetzen (siehe hierzu auch Kapitel 6.3.3).

6.2.2 Reduzierung der Geschwindigkeiten im Zuge der B 91

Bereits im Rahmen der Larmaktionsplanung (SVU Dresden, 2018) wurde festgestellt,
dass die aktuell im Verlauf der B 91 zulassige Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h im
Sinne einer stadtvertraglichen Abwicklung der Kfz-Verkehre nicht zielfiihrend ist.
Parallel ergeben sich auch im Hinblick auf den Schiilerverkehr Einschrankungen.
Diese betreffen einerseits die Querungsbedingungen im Bereich der Knotenpunkte,
zum anderen jedoch auch den langs zur BundesstralSe stattfindenden Fuf3- und Rad-

verkehr.
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Mit einer zusatzlichen Absetzzone unmittelbar an der B 91 (siehe Kapitel 6.1.3) wiir-
den sich die Nutzungsanforderungen des Schiilerverkehrs nochmals erhohen.

Insgesamt sollte daher sowohl aus Griinden der Verkehrssicherheit als auch aus
Griinden des Larmschutzes bzw. der Aufenthalts- und Umfeldbedingungen die be-
stehende Hochstgeschwindigkeit in Frage gestellt und eine Absenkung auf 50 km/h
angestrebt werden.

6.2.3 EinbahnstralSenfreigabe fiir den Radverkehr

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich mehrere Einbahnstralsen, wel-
che auch durch den Radverkehr jeweils nur in einer Fahrtrichtung genutzt werden
dirfen. In den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen wird hierzu ausgefiihrt:

, Grundsatzlich soll der Radverkehr Einbahnstralsen in beide Richtungen nutzen kon-
nen, sofern Sicherheitsgriinde nicht dagegen sprechen.“(FGSV, 2010)

Ob eine Einbahnstralse fiir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben werden
kann, ist jeweils von den konkreten ortlichen Rahmenbedingungen abhangig. Gemals
den Verwaltungsvorschriften zu Zeichen 220 der Anlage 2 zur Stralsenverkehrsord-
nung kann der Radverkehr in die Gegenrichtung zugelassen werden, wenn folgende
Bedingungen erfiillt sind:

» zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt max. 30 km/h

» ausreichende Begegnungsbreite (mindestens 3,50 m bei Linienbus oder starke-
rem Lkw-Verkehr, ausgenommen kurze Engstellen)

» Ubersichtliche Verkehrsfithrung (Strecke, Kreuzungen, Einmiindungen)

» Schutzraum fiir den Radverkehr vorhanden, wo orts-/verkehrsbezogen erfor-
derlich

Aus verkehrsplanerischer Sicht konnen diese Rahmenbedingungen fiir die Einbahn-
stralsen im Untersuchungsgebiet im Wesentlichen gewahrleistet oder durch ergan-
zende Begleitmaldnahmen geschaffen werden. Entsprechend ist fiir folgende Ein-
bahnstralsen eine Detailpriifung vorzusehen bzw. eine Einbahnstralsenfreigabe flir
den Radverkehr anzustreben:

» August-Bebel-Stralse

» Rosa-Luxemburg-Stralse
» Roter Feldweg

» Siegfriedstralse

In der Klobikauer StralSe ist liber den baulich angelegten Radweg eine Nutzung ent-
gegen der EinbahnstralSenrichtung bereits heute moglich. Die Seitenraumnutzung
ist nicht optimal. Im Bestand bietet allerdings eine Freigabe der Fahrbahn fiir den
Radverkehr in der Gegenrichtung keine Alternative. Durch die vergleichsweise hohen
Verkehrsaufkommen sowie aufgrund des teilweise beidseitigen Parkens sind die
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Gefahrdungspotenziale zu grols. Allerdings sollte im Rahmen einer zukiinftigen Neu-
aufteilung des Strallenraumes den Anforderungen des Rad- und FulSverkehrs in der

P Klobikauer Strale starker Rechnung getragen werden.
urc

B"#;"n'i‘.‘.ﬁﬂ.i?{ 6.2.4 Priifung von Fahrradstralden

Malsnahme
erganztbzw.  Fahrradstrafsen konnen einen wichtigen Beitrag zur Férderung des Radverkehrs auf

konkretisiert " ,o.stimmten Routen abseits des HauptstralSennetzes leisten. Gemals der Verwal-
tungsvorschrift zur Stralsenverkehrsordnung kommen Fahrradstralsen

,[-..] nur auf StralBen mit einer hohen oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrs-
dichte, einer hohen Netzbedeutung fiir den Radverkehr oder auf Stralsen von ledig-
lich untergeordneter Bedeutung fir den Kraftfahrzeugverkehr in Betracht. Eine
hohe Fahrradverkehrsdichte, eine hohe Netzbedeutung fiir den Radverkehr setzen
nicht voraus, dass der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist. Eine zu erwar-
tende hohe Fahrradverkehrsdichte kann sich dadurch begriinden, dass diese mit der
Anordnung einer Fahrradstralse bewirkt wird.” (Bundesrepublik Deutschland, 2001
zuletzt geandert November 2021)

FAHRRAD STRwW&T

Abb. 48 Gestaltungsbeispiele Fahrradstralen

Hierbei muss allerdings beriicksichtigt werden, dass mit der Ausweisung einer Fahr-
radstralse in der Regel Biindelungseffekte durch die verbesserten Rahmenbedin-
gungen fiir den Radverkehr zu verzeichnen sind.

Haupteinsatzgebiet von Fahrradstralsen bilden Hauptrouten des Radverkehrs im
Nebennetz. Die Nutzung durch den Anlieger-Kfz-Verkehr muss zur Gewahrleistung
der Grundstlickserschlielsung zumeist zugelassen werden. Durchgangsverkehre gilt
es auszuschlielsen bzw. zu unterbinden. Hierzu sind ggf. erganzende Malsnahmen
wie z. B. Durchfahrts- bzw. Diagonalsperren notwendig. Zudem ist tiber die Beschil-
derung hinaus eine Kennzeichnung der Fahrradstralsen durch eine deutliche Markie-
rung zu empfehlen (siehe Abb. 48).

Die erforderliche Fahrgassenbreite von FahrradstralSen leitete sich aus verschiede-
nen Rahmenbedingungen ab (siehe Tab. 4). MalBgebend sind insbesondere der Um-
fang der Mitbenutzung durch den Kfz-Verkehr sowie angrenzende Parkmaglichkei-
ten.
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Rahmenbedingungen Breitenbedarf

ohne Kfz-Verkehr >2,50m

<1.500 Kfz/24h >3,50m

>1.500 Kfz/24h >4,00m

bei Parken + 0,75 m Sicherheitstrennstreifen

bei Linienbusverkehr 6,50 m einschl. Sicherheitstrennstreifen®

bei Pkw-Zweirichtungsverkehr | 4,60 m (4,10 m) einschl. Sicherheitstrennstrei-
fen

Tab. 4 Breitenanforderungen von FahrradstralSe

Quelle: Entwurf Fortschreibung Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen

Bei einer einseitigen Parkreihe ist bei Kfz-Verkehrsbelegungen von weniger als 1.500
Kfz/24h im Kfz-Einbahnverkehr eine Breite von mindestens 4,25 m und beim Kfz-
Beidrichtungsverkehr von mindestens 4,60 m erforderlich. Bei hcheren Verkehrs-
mengen erhoht sich der Breitenbedarf auf 4,75 m.

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes sowie in der Lenkungsgruppe wurden verschie-
dene Stralsenabschnitte hinsichtlich Ihrer Eignung als FahrradstralSe diskutiert. Aus
verkehrsplanerischer Sicht ergibt sich folgende Bewertung:

ThietmarstralSe / LasallestralSe

Der Stralsenzug Lasallestralse / Thietmarstralse stellt eine direkte und geradlinige
Verbindung zwischen dem riickwartigen Ausgang des Bahnhofs und der Unterfiih-
rung der B 91 dar. Speziell fiir die westlichen Stadtgebiete ergibt sich daraus in Ver-
kntipfung mit dem Bahnhof eine Bedeutung fiir den Radverkehr. Aufgrund der feh-
lenden bzw. beschrankten barrierearmen Durchbindung am Bahnhof (Treppen / Auf-
zug) ist diese Fahrtroute fiir Verbindungen in die Altstadt weniger attraktiv als die
parallel verlaufende Klobikauer Stralse bzw. Geusaer Stralse. Anderseits fungiert die
LasallestralSe / Thietmarstralse sowohl fiir den Fuls- als auch fiir den Radverkehr als
wichtige Verbindung zum Schulkomplex Albrecht-Diirer-Stralse.

Netzstrukturell und im Hinblick auf die Bedeutung fiir den Radverkehr ist die Aus-
weisung einer Fahrradstralde im Verlauf des Stralsenzuges LasallestralSe / Thietmar-
stralse begriindbar und verkehrsplanerisch zielfiihrend.

3 Bei geringen Busfrequenzen und Einrichtungsverkehr sind geringere Breiten maglich.
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Unter Berticksichtigung der vorhandenen Fahrbahnbreiten wiirde dies allerdings be-
deuten, dass insgesamt ca. 41 Parkstanden (Lassallestrale -20, ThietmarstralSe - 21
Parkstande) im StralSenverlauf wegfallen wiirden, um den planerischen Gestaltungs-
anforderungen an eine Fahrradstralse gerecht werden zu kénnen.

Parallel bedarf es einer Umsetzung von Malinahmen zur Reduzierung des Durch-
gangsverkehrs. In der Thietmarstrale ist dies am effektivsten durch die, bereits in
Kapitel 6.1.2 in Variante (3) beschriebene, Diagonalsperre im Teilabschnitt zwischen
Friesenstralse und Brotuffstralse moglich. Durch den bestehenden Versatz zwischen
den beiden Einmiindungen ist dieser Abschnitt hierfiir besonders gut geeignet. In
der Lassallestralse ware der Einsatz von verschrankten Einbahnstralsen moglich.
Hierbei wiirde jeweils eine Einbahnstralde in Fahrtrichtung Osten und eine in Fahrt-
richtung Westen angelegt werden.

Angesichts der skizzierten Auswirkungen auf den ruhenden Verkehr handelt es sich
bei der Einrichtung einer Fahrradstralse um eine strategisch politische Entscheidung,
flir welche ein zeitlich abgestuftes Vorgehen maglich ist.

Mit der Diagonalsperre in der Thietmarstralse sowie den verschrankten Einbahnstra-
[Benin der Lasallestralde ergeben sich auch ohne die Ausweisung einer FahrradstralSe
bereits deutliche Vorteile fiir den Rad- und Fulsverkehr. Entsprechend konnte dies
eine erste Realisierungsstufe darstellen. Sofern sich dadurch deutliche Biindelungs-
effekte sowie ein Nachfragezuwachs ergeben, kann darauf aufbauend in einem zwei-
ten Schritt eine Fahrradstralde erneut diskutiert und bei Bedarf ausgewiesen werden.

Unterstlitzend ist hierflir auch eine Umgestaltung des Knotenpunktes Lauchstadter
Strafe / ThietmarstralSe (siehe Kapitel 6.3.5) sowie eine Verbesserung der Anbindung
der Wohngebiete westlich der B 91 an die Unterfiihrung im Zuge der Thietmarstral3e
zu empfehlen. Wiinschenswert ware beispielsweise eine attraktive und barrierefreie
Anbindung an die Oeltzschner StralSe. Hier ist im Bestand eine Treppenanlage vor-
handen.

Die Netzbedeutung der Albrecht-Diirer-StralSe fiir den Radverkehr beschrankt sich
auf die nahraumige ErschlielSung des Schulkomplexes z. B. aus und in Richtung Au-
gust-Bebel-Stralse, Thietmarstralse bzw. Klobikauer Stralse. Fiir durchgehende Ver-
bindungen ist sie nicht relevant. Entsprechend besteht fiir den Radverkehr keine be-
sondere Netzfunktion. Zudem sind im Bestand deutliche Nutzungseinschrankungen
flir den Radverkehr aufgrund der Pflasteroberflachen zu verzeichnen.

Im Bestand sowie unter Beriicksichtigung der aktuellen Nutzungen durch den OPNV
sowie den Kfz-Verkehr ist die Ausweisung einer Fahrradstralse im Verlauf der Alb-
recht-Duirrer-Stralse aus verkehrsplanerischer Sicht nicht zu empfehlen.

Wiinschenswert ware stattdessen zukiinftig eine stdrkere Beriicksichtigung der
Nutzungsanforderungen durch zu Fuls Gehende. Hier ist aufgrund der Blindelungs-
wirkung durch den Schulstandortes eine besondere Netzbedeutung gegeben. Bei
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zukiinftig deutlich geringen Kfz-Verkehrsaufkommen und nach Sanierung der Fahr-
bahnoberflachen ist ggf. eine Neubewertung sinnvoll.

Wilhelm-Liebknecht-Stralse

Im Bestand verfiigt die Wilhelm-Liebknecht-Stralse weder im Westen an der B 91
noch im Osten an der Bahnstrecke iber eine direkte und barrierearme Querungs-
moglichkeit. Die Ost-West-Verbindungsfunktionen fiir den Radverkehr werden
durch andere parallel verlaufende Fahrtmoglichkeiten (Klobikauer StralSe, Geusaer
StralRe, Theitmarstrale / Lassallestralse) iibernommen. Entsprechend hat auch die
Wilhelm-Liebknecht-Stralse lediglich nahraumige ErschlieSungs- und Verbindungs-
funktionen. Hinzu kommen die Einschrankungen durch den aktuellen Fahr-
bahnoberflichenzustand sowie die Nutzungen durch den OPNV und MIV.

Insgesamt ist daher flir die Wilhelm-Liebknecht-Stralse festzustellen, dass aktuell
und mit hoher Wahrscheinlichkeit auch zukiinftig die Rahmenbedingungen fiir eine
Ausweisung als FahrradstralSe nicht gegeben sind.

6.3 Stralenraum- und Knotenpunktgestaltung

6.3.1 Stralsenraumaufteilung

Im Innerortsbereich ist eine stadtebauliche Gestaltung der StralSenrdaume notwendig,
welche sich an den Vorgaben der Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralsen RASt
(FGSV, 2006) orientiert. In diesen wird einleitend festgehalten:

»Planung und Entwurf von Stadtstrallen miissen sich an Zielstellungen orientieren,
die sich aus der Bewohnbarkeit und Funktionsfahigkeit der Stadte und Gemeinden
ergeben und eine ausgewogene Berticksichtigung aller Nutzungsanspriiche an den
Stralsenraum verfolgen. Dabei wird es vielfach - vor allem in Innenstadten — notwen-
dig sein, die Menge des motorisierten Individualverkehrs oder zumindest die Ansprii-
che an Geschwindigkeit und Komfort zu reduzieren und den Fulbganger- und Rad-
verkehr sowie den offentlichen Personenverkehr zu fordern. “(FGSV, 2006)

Zudem wird in den Verwaltungsvorschriften zur Stralsenverkehrsordnung bezogen
auf die 88 39 - 43 der StVO ausgefiihrt:

,Die Flissigkeit des Verkehrs ist mit den zur Verfligung stehenden Mitteln zu erhal-
ten. Dabei geht die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer der Fliissigkeit des
Verkehrs vor." (Bundesrepublik Deutschland, 2001 in der Fassung vom 8.11.2021)

Entsprechend sind die Flachen fiir den flielsenden Kfz-Verkehr bei der Stralsenraum-
gestaltung auf das tatsachlich notwendige Mals zu reduzieren. Parallel bedarf es ei-
ner Abwagung mit den Nutzungsanforderungen im Seitenraum sowie von Fuls- und
Radverkehr bzw. OPNV. Bei Flichenkonkurrenzen sind Kompromisslésungen zu
entwickeln, welche allen Nutzungsanforderungen gerecht werden und nicht einsei-
tig zu Gunsten des Kfz-Verkehrs erfolgen. Parallel ist auch auf eine moglichst durch-
gehende Stralsenraumbegriinung zu achten.

SVUDresden



durch
Mitwirken der
Offentlichkeit
Malsnahme
erganzt bzw.
konkretisiert

Verkehrskonzept / Schulwegeplan Albrecht-Diirer-Schulkomplex 67

Im Untersuchungsgebiet existieren verschiedene Stralsenabschnitte, die im Bestand
diesen komplexen Nutzungs- und Gestaltungsanforderungen noch nicht ausrei-
chend gerecht werden. Dem ist durch eine Neuaufteilung des Verkehrsraumes, eine
stadtebauliche Dimensionierung bzw. integrierte komplexe Stralsenraumgestaltung
entgegenzuwirken.

Besonderer Handlungsbedarf besteht hierbei in der Rainer-Zille-Stralse. Die beste-
hende Kfz-Fahrbahn ist mit ca. 9,00 m deutlich zu breit.

6.3.2 Sanierung der Fahrbahn- und Wegeoberflachen

Die Gewahrleistung schadensarmer und ebener Fahrbahnoberflachen bildet eine
Grundvoraussetzung zur Larmvermeidung sowie zur Sicherung attraktiver Nut-
zungsbedingungen fiir den Fuls- und Radverkehr.

Im Untersuchungsgebiet besteht vor allem im Anlieger- und Nebenstralsennetz
Handlungsbedarf zur Verbesserung der Fahrbahnoberflachensituation. Dies betrifft
insbesondere von den schulbezogenen Zusatzverkehren genutzten Pflasterab-
schnitte in der Wilhelm-Liebknecht-Stralse und der Albrecht-Diirer-StralSe. Hier soll-
ten moglichst zeitnah eine grundhafte Sanierung sowie ein Ersatz der Pflasterflachen
durch Asphalt erfolgen, um die Zusatzbelastungen fiir die Anwohner zu reduzieren.

Dariiber hinaus besteht fiir verschiedene Gehwege im Untersuchungsgebiet Hand-
lungsbedarf hinsichtlich einer Sanierung der Oberflachen.

6.3.3 Verkehrsberuhigte Gestaltung des Nebennetzes

Abseits des Haupt- und Erschlielsungsstralsennetzes sollten die Nutzungsanspriiche
von Fulsverkehr und Aufenthalt entwurfspragend sein. Die StralSenraumgestaltung
im AnliegerstralSennetz hat sich an den Zielstellungen der Verkehrsberuhigungen zu
orientieren.

Um dies erreichen zu kénnen, ist die bestehende Beschilderung zur flachenhaften
Verkehrsberuhigung (Tempo-30-Zonen, Verkehrsberuhigte Bereiche) durch bauli-
che Malenahmen im Sinne eines selbsterklarenden Stralsenraumes zu erganzen.

Von zentraler Bedeutung ist hierbei die Gestaltung der Einmiindungen und Knoten-
punkte. Hier sind Malinahmen umzusetzen, welche zur Erhéhung der Aufmerksam-
keit sowie zur Gewahrleistung eines angepassten Geschwindigkeitsniveaus beitra-
gen konnen. Durch eine gezielte Gestaltung konnen potenzielle Konfliktbereiche
hervorgehoben und Konfliktpotenziale reduziert werden. Gleichzeitig lassen sich die
Rahmenbedingungen fiir den Fulsverkehr wesentlich verbessern.

Gehwegvorstreckungen (siehe Abb. 49) sollten beim Neu-, Aus- und Umbau an allen
Knotenpunkten bzw. Querungsstellen im Anliegerstralsennetz die Regell6sung bil-
den. Im Bestand sowie in bereits sanierten Bereichen ist eine kurzfristige Nachriis-
tung mit provisorischen Bordelementen mdglich (siehe Abb. 49 rechts). Damit kon-
nen einerseits die Sichtbedingungen verbessert und anderseits die Moglichkeiten
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des Parkens im Bereich der Querungsstellen effektiv eingeschrankt werden. Vor al-
lem fiir Kinder, welche durch parkende Fahrzeuge nur schlecht erkennbar sind bzw.
keine ausreichende Sicht auf den Kfz-Verkehr haben, ergeben sich damit deutliche
Vorteile.

Abb. 49 Beispiele fiir Gehwegvorstreckungen

Dariiber hinaus ist fiir die Abgrenzung zum Haupt- und ErschlieBungsstralsennetz
eine konsequente Umgestaltung der Zufahrten in das Anliegerstralsennetz zu Geh-
wegtiberfahrten zu empfehlen (siehe Abb. 50 links). Dadurch wird die Bevorrechti-
gung des Fulsverkehrs gegenliber den abbiegenden Kfz noch besser verdeutlicht. Es
ergeben sich positive Effekte hinsichtlich der Barrierefreiheit sowie beziiglich der
Verkehrssicherheit. Zudem werden die Wohngebiete / Gebiete mit Niedriggeschwin-
digkeitsniveau deutlich erkennbar gegeniiber dem Haupt- und ErschlielSungsstra-
Bennetz abgegrenzt. Die Gehwegliberfahrten tragen entsprechend zur Geschwin-
digkeitsdampfung bei.

Abb.50 Beispiele fiir Gehwegtiberfahrten bzw. Plateauaufpflasterungen

Auch an den Knotenpunkten innerhalb der Wohngebiete sollte die Kombination von
Materialwechsel und Anrampung der Fahrbahn Anwendung finden. Bei den sog. Pla-
teauaufpflasterungen (siehe Abb. 50 rechts) erstrecken sich die MaBnahmen auf den
gesamten Knotenpunkt. Auch hier kdnnen positive Effekte hinsichtlich der Barriere-
freiheit und Verkehrssicherheit erreicht werden. Hinzu kommt, dass parallel fiir den
Kfz-Verkehr die Erkennbarkeit der Knotenpunkte (zumeist Rechts-vor-links-
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Regelung) verbessert und Konfliktpotenziale reduziert werden. Bei der Gestaltung
der Anrampungen bzw. beim Materialwechsel ist darauf zu achten, dass zusatzliche
Larmbelastungen moglichst vermieden werden.

Abb.51  Beispiele fiir farbliche Einfarbung von Knotenpunkten bzw. Querungstellen

Abb.52 Beispiel Zickzack-Markierung im Knotenpunktbereich

Uberall dort, wo eine bauliche Umgestaltung als Gehwegiiberfahrt bzw. Plateauauf-
pflasterung aktuell oder auch dauerhaft nicht umsetzbar ist (z. B. aufgrund der Nut-
zung durch den OPNV im Verlauf des StraBenzuges Brotuffstral3e / Albrecht-Diirer-
StralSe / Wilhelm-Liebknecht-StralSe), bildet eine farbliche Differenzierung im Be-
reich der Querungsstelle bzw. des Knotenpunktes eine mdégliche Alternative (siehe
Abb. 51). Hierbei ist darauf zu achten, dass keine Unklarheiten beztiglich des Vorran-
ges entstehen.

Eine farbliche Gestaltung ware beispielsweise flir den Knotenpunkt Thietmarstralse
| Albrecht-Diirer-Stralde wiinschenswert. Eine weitere Moglichkeit zur Verdeutli-
chung der bestehenden Rechts-vor-Links-Regelungen bildet die Markierung von
»Haifischzahnen". Dariiber hinaus konnen auch die Querungsstellen sowie die not-
wendigen Sichtfelder kurzfristig auch durch eine Zickzack-Markierung (siehe Abb.
52) besser kenntlich gemacht und gegentiber parkenden Fahrzeugen geschiitzt wer-
den.

SVUDresden



70 Verkehrskonzept / Schulwegeplan Albrecht-Diirer-Schulkomplex

Abb.53  StraBenraumgestaltungsbeispiel Verkehrsberuhigter Bereich (,SpielstralRe")

Dariiber hinaus besteht im Rahmen einer generellen Neuaufteilung bzw. grundhaf-
ten Sanierung von Stralsenrdumen die Moglichkeit, bei der StralSenraumgestaltung
die Belange des Fulsverkehrs, der Aufenthaltsfunktionen und insbesondere der Ak-
tivitaten der Kinder noch starker einzubeziehen. In Abb. 53 ist ein Beispiel dargestellt,
bei welchem die klassische Stralsenraumaufteilung aufgebrochen wurde, die ver-
kehrsfremden Nutzungen im Vordergrund stehen und damit das Niedriggeschwin-

durch
digkeitsniveau gezielt unterstiitzt wird. Mitwirken der
Offentlichkeit
" . Mafnahme
6.3.4 Querung Albrecht-Diirer-StralSe / ThietmarstralSe erganzt bzw.
konkretisiert

Besonderer Handlungsbedarf fiir eine Anpassung der StralSenraumgestaltung im
Nebenstralsennetz besteht im Bereich des Knotenpunktes Albrecht-Diirer-Strale /
ThietmarstralSe. Hier istim Zulauf zum Schulkomplex ein ausgepragter Querungsbe-
darf vorhanden.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung sowie in der Lenkungsgruppe wurde im
Umfeld des Knotenpunktes mehrfach die Anlage eines Fuldgangeriiberweges ge-
wiinscht. Gemals den Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von Fulsganger-
iiberwegen, R-FGU (FGSV, 2001) sind FulRgingeriiberwege in Tempo-30-Zonen in
der Regel entbehrlich. Zudem liegen die Kfz- und Fulsverkehrsaufkommen aulSer-
halb des flir den Einsatz von Fulsgangeriiberwegen maoglichen bzw. empfohlenen
Bereiches. Angesichts dieser Rahmenbedingungen bzw. Abweichungen vom Re-
geleinsatzbereich ist die Anordnung eines Fulsgangeriiberweges im Verlauf der Alb-
recht-Durer-Stralse unwahrscheinlich.

Stattdessen ist eine baulich-gestalterische Optimierung der Querungsbedingungen
zu empfehlen. In einem ersten Schritt sollte durch den Einsatz provisorischer Borde-
lemente (siehe Abb. 54) die Querungsstelle noch besser hervorgehoben und die Que-
rungsbreite reduziert werden. Parallel kénnen hierbei die Bordkanten im Ubergang
zum Seitenraum angepasst werden.
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Abb.55 Bauliche Neugestaltung der Querungsstelle als Aufpflasterung

Mittelfristig ist eine bauliche Umgestaltung der Querungsstelle als Aufpflasterung zu
empfehlen (siehe Abb. 55). Die Rampen sind hierbei unter Beriicksichtigung der An-
forderungen sowie zusatzlichen Belastungen durch den Schulbusverkehr zu gestal-
en.

—+

Fir die Querungsstelle Bithornpromenade / Albrecht-Diirer-Stralse ist der Hand-
lungsbedarf geringer. Perspektivisch sollten jedoch auch hier die Querungsbedin-
gungen weiter verbessert werden.

6.3.5 Knotenpunktgestaltung Lauchstadter StralSe

Im Verlauf der Lauchstadter StralSe sind an den Knotenpunkten mit der Von-Har-
nack-StralSe, ThietmarstralSe / Lassallestralse / Erzbergerstralse und Brotuffstralse
erhohte Konfliktpotenziale aufgrund uniibersichtlicher und weitlaufige Fahrbahnfla-
chen sowie ungiinstige Einmtindungswinkel zu verzeichnen. Die bisher existierende
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Einmiindungs- bzw. Kreuzungssituation wird den Anforderungen aller Nutzergrup-
pen nicht ausreichend gerecht. Entsprechend ist eine Umgestaltung zu empfehlen.

Im Rahmen des Umbaus sollte auf eine eindeutige und gut erkennbare Verkehrsfiih-
rung und Vorfahrtregelung geachtet werden. Begreifbarkeit bedeutet Sicherheit. Die
Nutzungsanforderungen aller Verkehrsteilnehmer sind zu beriicksichtigen. Die Fahr-
bahnflachen sollten nur so breit wie notig ausgebildet und moglichst rechtwinklige
Kreuzungs- bzw. Einmiindungssituationen geschaffen werden.

Wahrend im Bereich der Einmiindung der Brotuffstralse lediglich an der Stidwest-
flanke die Fahrbahnflachen zu reduzieren sind, ist bei der Von-Harnack-StralSe ein
Abkropfen der Zufahrten aus der Nebenrichtung zu empfehlen. Dadurch kann dazu
beigetragen werden, dass sich die wartepflichtigen Verkehrsteilnehmer senkrecht
zur Hauptrichtung aufstellen. Damit verbessern sich die Sichtbedingungen auf den
bevorrechtigten Kfz- und Radverkehr sowie den kreuzenden Fuldverkehr einschliels-
lich der Radfahrenden Kinder. Parallel werden hierbei in der Regel auch die Que-
rungsbreiten reduziert.

Fir den Knotenpunkt Lauchstadter StralSe / ThietmarstralSe / LassallestralSe / Erz-
bergerstralSe ist eine komplexe Umgestaltung notwendig. Hierbei sind insbesondere
auch die Anforderungen des Ful3- und Radverkehrs im Zuge der Verbindung zwi-
schen Bahnhof und B 91 zu berticksichtigen. Eine Vereinfachung bzw. Reduzierung
der Fahrbahnflachen im Ostlichen Teil der Kreuzung ist durch eine Einbahnstralsen-
regelung im Zuge der LassallestraBe moglich (siehe hierzu auch Kapitel 6.2.4). Dar-
Uber hinaus ist im westlichen Teilbereich des Knotenpunktes wahrscheinlich eine
Brechung der durchgehenden Fahrtbeziehung im Verlauf der Erzbergerstralse und
die Differenzierung in mehrere Teilknotenpunkte bzw. Einzelvorfahrtsituationen
sinnvoll. Es besteht weiterer vertiefender Untersuchungsbedarf.

6.4 Weitere Malsnahmen zur Forderung des Umweltverbundes

6.4.1 Barrierefreie Gestaltung

Im Bestand sind die Fortbewegungsmaglichkeiten fiir verschiedene Nutzergruppen
im Untersuchungsgebiet teilweise eingeschrankt. Betroffen sind neben mobilitats-
eingeschrankten Personen im eigentlichen Sinne auch dltere Menschen sowie Kinder.

Entsprechend des Diskriminierungsverbotes im Artikel 3 Absatz 3 des Grundgesetzes
darf niemand wegen seiner Behinderung benachteiligt werden. Dies muss im Rah-
men der Verkehrsraumgestaltung durch ein ,,Design fiir Alle" bzw. eine barrierefreie
Gestaltung berlicksichtigt werden.

Barrierefreie Gestaltung ist dabei weit mehr als der Einbau von kontrastreichen Bo-
denindikatoren. Diese beginnt bei der Sicherung ausreichend breiter Verkehrsraume
u. a. fur Personen mit Langstock, Rollator, Rollstuhl, Kinderwagen etc. Weiterhin er-
geben sich spezielle Anforderungen an Langs- und Querneigungen von Gehwegen.
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Vertikale Hindernisse im StralRenraum (z. B. Poller) miissen gekennzeichnet und ggf.
mit einem Unterlaufschutz ausgestattet werden. Gleiches gilt fiir Treppen und Kan-
ten. Hier sollten die Vorderkanten der Stufen einen deutlichen visuellen Kontrast
aufweisen. Zusatzlich sollte das Oberflachenmaterial moglichst gut berollbar sein.

Abb.56 Beispiele fiir provisorische Gestaltung von Bordabsenkungen

In Bereichen in denen kurz- bis mittelfristig keine grundhafte und barrierefreie Um-
gestaltung des Stralsenraumes maoglich ist, sollte durch kleinteilige Maldnahmen eine
Verbesserung der Bestandsituation erfolgen. Im Fokus stehen hierbei vor allem
Bordabsenkungen. In Abb. 56 sind provisorische Mdglichkeiten zur Minimierung der
Barrierewirkung dargestellt. Driiber hinaus ist auch ein ortlich auf die Bordabsen-
kung begrenzter Umbau denkbar.

6.4.2 Verbesserung der Querung der B 91

Die Querung der B 91im Verlauf der Schulwege ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht op-
timal. Zugunsten des Kfz-Verkehrs wurde an den LSA-Knotenpunkten auf beidsei-
tige Fulsgangerfurten verzichtet. Die Querung ist entsprechend lediglich auf einer
Seite des Knotenpunktes mdglich, was zu deutlichen Umwegen der Schiilerinnen
und Schiiler flihrt. Dies widerspricht den Vorgaben der Richtlinien fiir die Anlage von
Stadtverkehrsstrafden. Hier heilst es:

,Beim Entwurf eines Knotenpunktes [...] ist moglichst eine umwegfreie geradlinige
Flihrung des Fulverkehrs anzustreben. Dazu ist grundsatzilich an jedem Knoten-
punktarm eine Fulbgangerfurt moglichst in der Linie der direkten Gehwegverbindung
anzulegen."” (FGSV, 2006)

Dariiber hinaus sind die Abstande zwischen den Knotenpunkten zu grofs. Im Unter-
suchungsgebiet sollte die Anlage weiterer sicherer Querungsmaglichkeiten fiir fol-
gende Bereiche gepriift werden:

» MarkwardstralSe / Zeppelinstralde
» Wilhelm-Liebknecht-Stralse / Ottoweg

» RheinstralGe / Nelkenweg
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Im Rahmen der Abwagung zusatzlicher Fulsganger-LSA sind die Anspriiche des Kfz-
Verkehrs an Geschwindigkeit und Komfort (Koordinierung) hierbei ggf. zu Gunsten
der Wiederherstellung kleinteiliger innerstadtischer Fufs- und Radwegebeziehungen
sowie zur Erhohung der Verkehrssicherheit zu reduzieren.

6.4.3 Anbindung August-Bebel-StralSe / Albrecht-Diirer-Stralse

Die fiir den Rad- und Fulverkehr wichtige Wegebeziehung zwischen Albrecht-
Direr-Stralse und August-Bebel-Stralse darf im Bestand durch den Radverkehr nicht
genutzt werden. Dartiber hinaus sind die Rahmenbedingungen fiir eine vertragliche
Nutzung beider Verkehrsarten nicht optimal.

Im Sinne einer moglichst geradlinigen und direkten Schulwegeverbindung fiir den
Radverkehr sollte der bestehende Weg verbreitert und fiir den Radverkehr freigege-
ben werden.

6.4.4 Schaffung bedarfsgerechte Radabstellanlagen

Zur Forderung des Radverkehrs stellt ein bedarfsgerechtes Angebot von Radabstel-
lanlagen Nahe des Eingangsbereiches der Bildungs- und Betreuungseinrichtungen
einen wichtigen Baustein dar.

Das Angebot an Radabstellanlagen am Sekundar- und Grundschulstandort sollte
kurzfristig erweitert werden. Im Zusammenhang mit dem perspektivischen Auszug
der Sekundarschule und der damit verbundenen Neuordnung der Flachen ist auch
eine Neuorganisation des Fahrradparkens zu empfehlen. Die vorhandenen Felgen-
klammern sollten durch Anlehnbiigel ersetzt und zum Schutz vor Wind und Wetter
mit einer Uberdachung versehen werden. Hierbei sind die grundschulbezogenen
Fahrradtypen sowie die vielfach genutzten Tretroller zu berticksichtigen.

Parallel bestehen auch im Bereich des Gymnasiums weitere Handlungspotenziale zur
Ausweitung und Optimierung der Radabstellmoglichkeiten.

Abb.57 bedarfsgerechte Abstellanlagen vor der Kita

Im Bereich der Kita sind bisher keine Radabstellmdglichkeiten vorhanden. Hier soll-
ten ebenfalls im Eingangsbereich Radbiigel vorgehen werden. Diese sind so anzu-
ordnen, dass auch ein Abstellen von Lastenfahrradern bzw. von Fahrradern mit An-
hangern mdglich ist. Sofern die Flachen im Seitenraum hierflir nicht ausreichen, ist
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eine Umwidmung einzelner Pkw-Parkstande zu empfehlen. Auf der Flache, welche
durch einen Pkw in Anspruch genommen wird, konnen bis zu 10 Fahrrader parken.

6.4.5 Optimierung des OPNV-Angebotes

Mit den aktuellen Fahrtmaoglichkeiten im Stadt- und Regionalverkehr besteht fiir das
Untersuchungsgebiet ein solides Grundangebot. Dennoch wurde im Rahmen der
Schiilerbefragung mehrfach eine Verbesserung des Busangebotes gefordert.

Hierbei ist zu beachten, dass der Saalekreis als Aufgabentrager fiir den offentlichen
Personennahverkehr in der Stadt Merseburg sowie fiir die Stadte und Gemeinden in
deren Umfeld fungiert. Entsprechend ist eine Umsetzung der Malsnahmen nur in Ab-
stimmung mit dem Landkreis moglich. Zudem ist die Erweiterung des Linien- und
Fahrtangebotes in der Regel mit zusatzlichen Kosten verbunden. Diese miissen refi-
nanziert bzw. vom Aufgabentrager und / oder der Stadt iibernommen werden. Eine
substanzielle Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs in der Stadt Mer-
seburg und in deren Umland ist entsprechend nur moglich, wenn von Seiten des
Bundes sowie des Landes Sachsen-Anhalt eine zusatzliche Unterstiitzung bzw. ge-
nerell eine Prioritdtensetzung zu Gunsten einer weitergehenden Férderung des Of-
fentlichen Verkehrs erfolgt.

Die konkrete Ausgestaltung obliegt der Nahverkehrsplanung auf Landkreisebene.
Hier sind die konkreten Rahmenbedingungen sowie die fiir die Umsetzung erforder-
lichen zusatzlichen finanziellen, personellen und infrastrukturellen Ressourcen zu er-
mitteln bzw. zu diskutieren. Ziel muss es dabei sein, bestehende Angebotsliicken zu
schliefsen und eine moglichst gute Verkniipfung in der Region zu gewahrleisten.

durch
Mitwirken der . Abb.58 Beispiel attraktive Haltestellengestaltung

Offentlichkeit _ . o _
Malsnahme  Konkret innerhalb des Untersuchungsgebietes ist eine weitere Aufwertung der
ﬁggnakr;;:cdl;izevl\_rt. Schulbushaltestelle in der Albrecht-Diirer-Strafde erforderlich. Hier bedarf es eines
Fahrgastunterstandes. Parallel sollten die Mdglichkeiten fiir die Einrichtung attrak-

tiver Wartemoglichkeiten (siehe Abb. 58) gepriift werden.
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6.4.6 Beleuchtung und soziale Kontrolle

Der Weg an der Ostflanke des Thomas-Miintzer-Parks und die B 91-Unterfiihrung
in Verlangerung der Thietmarstralde bilden wichtige Verbindungen fiir den Schiiler-
verkehr. Im Rahmen der Beteiligung der Kinder wurde in beiden Bereichen darauf
hingewiesen, dass es sich um Angstraume handelt.

Im Sinne einer Verbesserung der Rahmenbedingungen sollte daher fiir beide Wege
gepriift werden, ob eine Verbesserung bzw. Erneuerung der Beleuchtung oder auch
eine Verdichtung der Leuchtpunkte mdglich ist. Dies gilt insbesondere fiir die B 91-
Unterflihrung.

Abb.59 Beispiel Gestaltung durch Kinder und Jugendliche

Hier ist parallel auch eine generelle Neugestaltung zu empfehlen. Gemeinsam mit der
Landesstralsenbaubehdrde sowie den Schulen sollten die Gestaltungsmaoglichkeiten
gepriift werden. Hierbei bietet sich eine direkte Einbindung der Kinder an (siehe Abb.
59).

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung gingen zudem vermehrt Hinweise zur Bithorn-
promenade ein. Insbesondere im ca. 50 m langem Teilabschnitt zwischen Erzberger
Stralse und Jahnstralse fehlt es an einer Beleuchtung.
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7 Zusammenfassung / Fazit

Mit dem Verkehrskonzept zum Umfeld des Albrecht-Diirer-Schulkomplexes und der
Kita, Flax & Kriimel" liegen nunmehr die verkehrsplanerischen Grundlagen und Mals-
nahmenempfehlungen fiir die Neuordnung der bildungs- und betreuungseinrich-
tungsbezogenen Verkehre vor. Darin steht die Sicherheit der Schul- und Kita-Kinder
im Vordergrund.

Zur Identifizierung der Chancen und Potenziale sowie Herausforderungen und Man-
gel des Verkehrssystems im Untersuchungsgebiet, wurde zunachst eine Be-
standsanalyse durchgefiihrt. Dabei erfolgten auch Erhebungen der Verkehrsauf-
kommen, Fahrgeschwindigkeiten sowie zur Parkraumsituation. Im Ergebnis wurden
als wichtigste Handlungspotenziale die Neuordnung der Hol- und Bringeverkehre,
eine Reduktion der Geschwindigkeiten sowie gestalterische Eingriffe in die Stralsen-
raume und Knotenpunkte identifiziert. Dariiber hinaus ergaben sich zahlreiche wei-
tere Schnittpunkte zur Forderung des Umweltverbundes und der selbststandigen
Mobilitat der Schiilerinnen und Schiiler sowie zur Reduktion verkehrsspezifischer
Belastigungen fiir die Anwohner.

Darauf aufbauend wurden in einem Maldnahmenkonzept die verkehrsplanerischen
Empfehlungen zur Weiterentwicklung des Schulumfeld-bezogenen Verkehrssys-
tems zusammengefasst. Fir die Albrecht-Diirer-Stralse wurden verschieden L6-
sungsansatze zur Reduktion und Ordnung der Hol- und Bringeverkehre herausge-
arbeitet. Dabei waren Wechselwirkungen mit den ErschlielSungsverkehren der Kita
sowie dem umliegenden StralSennetz zu bertiicksichtigen. Im Rahmen einer langfris-
tigen Betrachtung wurde zudem die Errichtung einer attraktiven Absetzzone im
Zuge der B 91 auf skizziert. Dariiber hinaus sollen die Potenziale der Fuls- und Rad-
verkehrsachse ThietmarstralSe / Lassallestralse besser genutzt und mittels Diagonal-
sperre und verschrankter EinbahnstralSen weiter herausgearbeitet werden. Weitere
Maldnahmenvorschldage orientieren sich an der Verbesserung der Sichtbedingungen
an den Knotenpunkten, der Absenkung auf ein vertragliches Geschwindigkeitsni-
veau, einer Verbesserung des OPNV-Angebotes sowie einer Aufwertung der durch
Kinder aufgezeigten Gefahren- und Angstbereiche im Schulumfeld.

Insgesamt existieren fiir das Umfeld des Albrecht-Diirer-Schulkomplexes und der
Kita ,Flax & Krimel" zahlreiche kleinteilige Mdglichkeiten die Verkehrssituation
kurzfristig und auch nachhaltig zu verbessern.
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